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Zum Titelbild: Hier fehlt nicht nur der Windl Die Kieler
~HANSEKOGGE" im Yderhavnen von Kopenhagen anlailich
der Tall Ship Race "96. Yon einem freundlichen, aber leider
unbekannten Fotografen. Inm sei herzlichst gedankt!




Grufdwort unseres ,Reeders” fiir die Kogge-News 1996:

Liebe ,Koggianer®,

die Kieler ,HANSEKOGGE® hat ihre
zweite motorisierte Saison hinter sich
gebracht und erneut ein abwechs-
lungsreiches, aufregendes und erfolg-
reiches Jahr erlebt. Erneut haben sich
alle ,Koggianer" liber das normale
Maf} hinaus engagiert und so geholfen,
manchen - organisatorischen wie
finanziellen - Engpaf® zu iiberwinden.
Dieses Engagement erst macht unser
Projekt moglich und gibt ihm seinen speziellen Charakter und
Charme. Daher mdchte ich auch in diesem Jahr niemanden
herausheben, auch wenn sich die Arbeit natiirlich nicht immer
gleichmaBig verteilt. Aber, und das ist entscheidend, intern weifl
ohnehin jeder, wo der Hase langlauft und nach auen treten wir
ohnehin als Einheit auf. Auch dies ist charakteristisch fiir
unseren Yerein.

Nachdem im vergangenen Jahr die Motorisierung unseres
.besten Stiickes™ das alles beherrschende und zuweilen iiber-
schattende Thema gewesen ist, konnten wir in diesem Jahr die
gesamte Saison die damit verbundenen Yorteile nutzen, ohne bis
zur letzten Sekunde zu zittern, ob es denn noch klappt. Wenn ich
mich da an die letzten Tage vor dem Kanal-Corso 1995 erinnere...

Das zweite Jahr mit ,doppeltem Antrieb" erdffnete die neuen
Moglichkeiten, die sich bereits im zweiten Halbjahr 1995 andeu-
teten. Durch groRere Flexibilitdt und bessere Kalkulierbarkeit der
grofieren Touren kommen wir unserem Ziel, mit Jugendlichen auf
den alten Wegen der Hanse neue Kontakte im Ostseeraum aufzu-
bauen und alte wiederzubeleben, wesentlich naher, als es vorher
hzZtte erwartet werden kdnnen. Dies ist unser Beitrag zu mehr
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Volkerverstandigung und Gemeinsamkeitsgefiihl im Osteeeraum;
Ziele, die uns am Herzen liegen, weil wir damit in die gemeinsame
Zukunft unserer Region investieren. Die Geschichte lehrt uns, daf®
personliche Begegnungen der beste Garant fiir ein gutes
Auskommen miteinander sind, und die Erlebnisse der letzten
Jahre belegen, wie richtig wir mit unserer ldee liegen.

e S
D

- Die ,HANSEKOGGE" anno 1991

;;.’ — = e

»Du hast Dich gar nicht verdndert!”

Liebe ,,Koggianer", fiir das kommende Jahr wiinsche ich uns allen
Erfolg im privaten wie beruflichen Bereich und natiirlich eine gute
Gesundheit. Ich wiineche uns aber auch, daf} uns die Freude an
der Kogge erhalten bleibt, da® unser Engagement nicht erlahmt
und weiter Anerkennung erfahrt, und dafl wir weiter als Bot-
schafter guter und freundschaftlicher Nachbarschaft auf der
Ostsee unterwegs sein werden.

Mit den besten Wiinschen

lhr/Euer

“,&Q‘.A‘K) Oaltn Kiel, im Dezember 1996



Koggen im Mittelmeer

von Hans-Rudolf Rdsing

Das Museu Maritim von Barcelona ist in der alten Galeerenwerft
untergebracht, Eines der schinsten Seefahrtemuseen, die ich
kenne. Der Bau dieser Hallen wurde im 13. Jahrhundert begonnen.

In den langgestreckten Hallen wurden die Galeeren des
Konigreichs Katalonien gebaut und iiberholt. Hier steht auch

Hauptfront des Museums

der Nachbau der Galeere im Maflstab 1:1, auf der Don Juan
d'Austria, unehelicher Sohn des Kaisers Karl V, die Flotte der
»Heiligen Liga™ im Jahre 1571 in der Schlacht von Lepanto gegen
die Tiirken zum Siege fiithrte. 326 ungliickliche Galeerenstraflinge
zogen an den 59 riesigen Riemen - Romantik der Seefahrt?
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Das Modell der ,Coca von Matard® steht auch hier; das Original
dieses Modells, eine Votivgabe aus dem 15. Jahrhunderts und
damit das Zlteste bis heute bekannte Schiffemodell, steht heute
im Prins-Henrik-Museum in Rotterdam. Auf der Beschriftung
lesen wir:

~Die mittelalterliche Coca (Kogge) ist ein urspriinglich auf der
Ost- und Nordsee heimischer Schiffstyp, der den Zwecken der
Handelsschiffahrt im Mittelmeer angepal’t wurde. Dieser
Schiffstyp spielt eine grundlegende Rolle bei der Ausbreitung
der Schiffahrt der Krone Kataloniens vom 13. bis zum 15.
Jahrhundert. Hauptkennzeichen: abgerundete Linien, grofe
Breite, sehr hochbordig, mit einem Rahsegel am Grofl und
einem Lateinersegel.”

Das Innere der Hallen

Dem Modell fehlen mehrere Merkmale der Hansekogge: konse-
quent durchgefiithrte Klinkerbeplankung, aus der Bordwand her-
vorragende Querbalken - doch ist die Form Zhnlich - allerdings
mit konvexem Vorsteven - und sie hat ein Stevenruder und einen
Mast mit Rahsegel. Ob das Schiff einen Besanmast mit Latei-
nersegel hatte wie das Modell, ist unsicher. Bei seinem Weg
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durch viele Hande wurde es ganz unterschiedlich getakelt. Das
Original hat heute keinen Mast.

Mithin kann man nur sagen, dal es im Mittelmeer den Koggen
ahnliche Schiffe gegeben hat, ,Coca® genannt, eine Bezeichhung,
die offenbar die gleiche sprachliche Wurzel hat wie das nordische
Wort ,Kogge“. Davon gibt es zeitgendssische schriftliche Zeug-
nisse. So wird berichtet, da® 1304 ,einige Leute aus Bayonne ..."

Modell der ,Coca de Matard*®

mit ihren Schiffen , ... welche bayonnaiser Coche genannt wur-
den..", als Seeriuber ins Mittelmeer eindrangen, und dafd ,von
dieser Zeit an" Genua, Venedig und Katalonien ihre grofieren
Schiffe durch solche ,Cocce” ersetzten, weil sie sicherer seien
und weniger Kosten verursachten als die bis dahin gebrauchli-
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chen groferen Schiffe. Die Kunde vom Auftreten koggezhnlicher
Schiffe, die durch die Strafle von Gibraltar ins Mittelmeer
kamen, findet sich auch in anderen Schriften.

Die als ,Kogge” oder zhnlich bezeichneten Schiffe des Mittelmee-
res filhrten samtlich das Stevenruder, dessen Erfindung den
Seefahrern aus Bayonne zugeschrieben wird. Die dlteste Darstel-
lung eines solchen Ruders - von 1180 - befindet sich auf einem
Relief in der Kathedrale von Winchester. In einer franzosischen
Schrift vom Ende des 14. Jahrhunderts, die sich auf eine friihere
Zeit bezieht, lesen wir:

» .. am Heck gibt es ein klei-
nes Ruder, das wir als
,tymon bayones’ kennen, wel-
ches das Schiff bei gutem
Wetter steuert, und auf bei-
den Seiten zwei grofle
,Lymons’ (wie bei den Schif-
fen des Mittelmeeres von
alters her), wenn das Wetter
schlecht ist.

Und nun noch dies: Es gibt in
Paris eine arabische Handschrift
von 1237 mit der Abbildung eines
.arabischen Schiffes des Indi-
schen Ozeans®, das ein Steven- Galgra Real

ruder hat. - Sollte es doch, wie

manchmal vermutet wird, einen Zusammenhang zwischen den
Schiffen Arabiens und der Kogge gegeben haben, wenn auch die
Forschung von einem friesischen Ursprung der Kogge ausgeht?

Manches verliert sich im Dunkel der Zeiten und kann durch eine
Entdeckung ein neues Gesicht bekommen - schlieBlich war die
Seefahrt schon immer international.

(Fotos aus ,Guia de Visita Rapida“ des Museu Maritim in Barcelona)
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WOWARSIE 96

Am Ende eines bewegten Jahres
fiir die Kieler ,HANSEKOGGE*

~nsgesamt wurden 44 Termine wahrgenommen, so viel wie noch
niell ... * faxt mir Jiirgen am Ende der Saison "96.

Und was hat die Kogge alles erlebt in diesem Jahr:

Da waren Veranstaltungen am Steg, die Kogge eignet sich so gut
zum Bekanntmachen von Lukullischem, so der Kieler Fender® von
KuWi, den wir mit Shantygesang genieBen konnten oder den
~Kieler-Woche-Cocktail ‘96", der gut schmeckte, sofern er nicht
regnerisch verdiinnt wurde. Bei dieser Gelegenheit traf sich die
Kieler Stadtprominenz auf der Kogge.

Es mufl nicht nur ein Steg in Kiel sein, auch Heikendorf bietet
geniigend Poller, um die Kogge dort anzubinden. Es gibt dort eine
Partei, die sich vom Hansekreuz angezogen fiihlt und schon zum
vierten Mal versucht, ob mit Bier, Wein, Sekt und Grillwiirstchen
neue Mitglieder angezogen werden konnen. Bei der Gelegenheit
wurde gleich noch ein runder Geburtstag (60) mitgenommen.
Eine Hochzeit wurde in Schilksee zelebriert und ein Taufling einen
halben Tag lang auf der Férde herumgeschaukelt. Diese beiden
Ereignisse standen nicht in direktem kausalen Zusammenhang
zueinander. Auch ein 70.ster wurde gefeiert.

Und dann sind da immer wieder Menschen oder Firmen, die in
irgendeiner Weise mit der ,HANSEKOGGE" zu tun hatten, sei es,
daf} die Forster sehen wollten, ob das Holz aus ihrem Forst gut
gepflegt wird, sei es, dald wir unseren Dank fiir spezielle Hilfelei-
stungen zum Ausdruck bringen wollen, beim Marinearzt, beim Chef
von Korriigen, beim Segelmacher, beim ... ... wer kennt alle Namen?
Jedenfalls kommen sie auf eine Liste - wir sind da sehr
nachtragend! Und auch die Sponsoren brauchen keine Angst zu
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haben, so wackelig wie '96 wird es im nachsten Jahr gewil nicht
wieder.

Die grofien Fahrten stechen natiirlich hervor, wie der Besuch in
Hamburg zum Hafengeburtstag, die mittelalterliche Fahrt mit
dem historisch kostiimierten ,Hamburger Trof" nach Heiligenha-
fen oder die Rundfahrt nach Kopenhagen anlaBlich der Feiern
dieser Stadt als Kulturhauptstadt Europas, wo wir im Nyhavn
mitten in der OStadt
festmachten und eine
frohliche Stadt mit froh-
lichen Menschen drinnen
erleben konnten.

Die Fahrt mit der Carl-
Duisberg-Gesellschaft -
inzwischen schon die
dritte - ist bereite Tra-
dition. Es sotellt sich
nicht mehr die Frage
.0b?* sondern allenfalls
Nann?“ Sie filhrte dies-
mal windbedingt nach |
Eckernforde/Kappeln.
Das ist aber nicht der
einzige internationale
~Touch®, den die Kogge
erfahrt. Eine Klasse aus
der Bretagne war ebenso
interessiert wie junge
Danen aus Svendborg.
Der BBC interviewte Haro ausfiihrlich so wie wir im schwedischen
Molle Rede und Antwort stehen mufiten. In unseren Spenden-
kisten fanden sich aufder den skandinavischen und deutschen
auch englische, schweizer Betridge. Sogar ein paar Schekel
fanden wir in unserer Kiste.

Das Ziel '96: Kopenhagen - Nyhavn



Natiirlich ist es in der Kieler Woche immer eng, die Firmen, die
dann mit une fahren, bezahlen offenbar gerne den Sonderzu-
schlag, sehen dafiir das Geschehen auf den Regattabahnen -
zumindest auf den stadtnahen - so hautnah, dafl manche
Regattateilnehmer dem ,dicken Windfang” nicht gerade freundlich
nachwinken.

Das Fernsehen mag die Kogge. Der NDR produzierte mit Eva
Herman und ihrem Team nicht nur die iiblichen 1:30 Minuten son-
dern hatte geniigend Film mit, unser Schiff 3:25 Minuten zu zei-
gen. Das ZDF wird im ndchsten Jahr mit einigen Bildern von der
Kogge in einem Sonntagskonzert kommen. Yom dénischen Fern-
sehen haben wir schon eine Sequenz, der BBC will uns auch Film-
material schicken. Da sollten sich die deutschen Gesellachaften
mal ein Beispiel dran nehmen.

Einen schonen Abschlufl der
Saison bildete das Absegeln
und die Grillparty, wie auch
schon in '95. - Auf einem tradi-
tionsreichen Schiff diirfen wir ja
Traditionsveranstaltungen zele-
brieren.

Nach diesem kurzen Riickblick
| einen ganz kurzen Ausblick ins
Jahr 1997. Im ,verflixten sieben-
ten Jahr" wiinschen wir uns im-
mer die beriihmte Handbreit un-
B term Kiel - auch wenn dieser
sich etwas von Kiel entfernt hat
und mal wieder im Wasser der
Motlawa unter dem Krantor lie-
gen oder - da Karl mit seiner

NUEHICK 27 LGOTLAND" nicht mehr zur Ver-
fligung steht - uns nach Visby, der alten Haneestadt a uf Got-
land bringen wird.

HanS
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Kran 4 ist kein Krantor

Der Mast wird gelegt und gesetzt

Bevor wir ans Segeln denken konnten, mufiten wir wie immer
unsere iiblichen ,Friihlingsgefiihle® an der Kogge austoben:
Winterabdeckung entfernen und ins Magazin Jagersberg bringen,
Reinschiff, die zugénglichen Stellen mit Ovatrol ,streicheln® usw.,
usw. Dieses Jahr kam noch eine besondere Arbeit hinzu.

Der Mast hatte sich in sich gedreht, so daft das Dampferlicht
um etwa 25° nach Steuerbord .schielte”. Dies machte uns
weniger Sorgen, lauft die WaschFo doch nicht immer mit einem
Winkelmesser in der Tasche herum. Dafl das Groffall im
Scheibgatt verkantet lief, machte uns mehr Sorgen, waren die
Flanken der Seilscheibe doch schon reichlich angenagt. Die Kogge
verholte zum Bollhdrnkai und Kran 4 hievte den Mast ohne
Schwierigkeiten heraus. Auf einem Trailer wurde er aus dem
Kranbereich gefahren und lag so in einer giinstigen Arbeitshdhe.
Reinhard konnte mit Szge und Elektrohobel den Mastfufd
entsprechend anpassen. Die Miinze unter dem Mast ist iibrigens
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noch unversehrt vorhanden, wurde mit Schmiere getarnt und
vorm Wiederaufstellen sauber geputzt. Inzwischen wurde das
Grummet fiir die Jolltaue erneuert, die Blocke dafiir neu
eingespleiBt und der Mast mit Ovatrol konserviert. Das Setzen
des Mastes machte keine grofien Schwierigkeiten, hatte der Kran
nicht noch zu guter Letzt - der Haken war schon aus dem
Schlupp - unserem Kreuz mit einem kurzen, trockenen Haken eine
windschnittigere Form verpafit. Damit miissen wir nun leben bis
sich eine Mdglichkeit zum Richten ergibt.
Das Mastsetzen am Krantor wire vermutlich sanfter verlaufen,
doch nach Danzig werden wir wohl erst 1997 kommen, wenn man
dort das Millenium feiert.

HanS
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HHHG, der 706. -

die ,HANSEKOGGE" war dabei, gratulierte -
und wollte gar nicht wieder weg!

Weder zum Hafengeburtstag 1995 noch zum Hamburger Kir-
chentag im gleichen Jahr konnten wir Kreuz und Flagge zeigen, da
der Einbau unseres Antriebs mehr Zeit in Anspruch nahm, als wir
erwartet hatten und uns gesagt wurde.

So versuchten wir es 1996, im sechsten Jahr nach Indienst-
stellung, erneut, ob uns Segel oder Maschine nach Hamburg
brachten. Um es vorwegzunehmen, mit dem Segel war es auch
diesmal nichts. Widrige Winde ... * - na ja, |hr wiit schon! Und
mit der Maschine? Auch da gab es ,widrige Umstande"”.

Unsere Partner wollten ihr Bier verkaufen und brasilianische
Mzdchen soliten leichtbeschiirzt auf den ehrwiirdigen Kogge-
planken zu heien Rythmen tanzen. Daneben wollten wir uns bei
der Ein- und Auslaufparade von unserer besten Seite zeigen.

Am 10. Mai verlieBen wir Kiel, gingen durch den Nord-Ostsee-
Kanal bis Brunsbiittel, wo wir nach einem Gang durch die
Gemeinde, der fiir das Auffiilllen unseres Fliissigkeitopegels
notwendig war, an der Siidpier iiber Nacht lagen. Kontakte zum
Elbehafen erwiesen sich als herzlich und hZtten zum Richten
unseres Kreuzes gefiihrt, wenn wir nicht durch die erwzhnten
~widrigen Umsténde” aus dem Zeitplan geraten waren.

Mit der Tide rutschten wir am 11. die Elbe hinauf. Das Segel in
.stand by* - , .. an der nachsten Biegung kommt der Wind
geniigend achterlich, dann segeln wirl“ Doch der Elbewind ist ein
ganz besonderer! Kamen wir an die nachste Biegung, drehte der
Wind fein sauberlich mit. Das war nicht unser (Segel)-Tag. So
konnten wir nur hoffen, dal der ruppige Wind unsere ,Hurrah-
Leinen® nicht aufri®. Wenigstens d a s klappte. Als wir am
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Willkommshoft® in Wedel vorbeifuhren, waren wir gerade dabei,
den ,Ritschi® zum Dippen klarzumachen, als auf der Gegenseite
schon der Flaggengru® erfolgte und ,Hammonia“ erklang. Unse-
rem Rudergdnger Gernot wurde noch ein ,Steuermann, halt die
Wacht!® mit auf den Weg gegeben, eine Mahnung, die sich
eigentlich eriibrigte. Eine Ansage per Lautsprecher erfolgte
allerdings nicht. Eine Riickfrage ergab, dafl einerseits unsere
Tonnage dafiir nicht ganz ausreichte, man andererseits liber die
Kieler ,HANSEKOGGE® noch gar nichts wufdte. Dieses Informa-
tionsdefizit ist inzwischen behoben!

Anja, eine als Gast mitfahrende Segelmacherin, die librigens beim
Anfertigen unseres Segels mafigeblich beteiligt war, half uns,
Gatjes in das Sonnensegel zu schlagen. Damit sind wir nun allen
mdglichen und unmdglichen Witterungen gewachsen. Wer zu ihrem
Liegeplatz an der Landungsbriicke 10 kam, sah von oben in unsere
vielbestaunte Freilufttoilette ,non olet” und dann ein grofies
et

Noch ohne ,Zelt™ an der Landungsbriicke 10
Doch bevor es soweit war, mulite die ,HANSEKOGGE® noch zur
Einlaufparade. Beim Briefing wurden wir gebeten, Christoph
Schumann, der die allgemeine Moderation machte, mit einigen
Informationen liber die Kogge zu versorgen. Nachdem der Chro-
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Informationen iiber die Kogge zu versorgen. Nachdem der Chro-
nist das wohl einigermafien erfolgreich zustande gebracht hatte,
ging er zuriick zum Liegeplatz um die Leinen anzunehmen. Was
ihm da allerdings entgegen kam - nein, er hat sich richtig
geschamt! Aus der Backbordseite quoll eine schwarze Wolke, die
jener der ,Scharhorn® beim vollen Feuern in nichts nachstand. Die
JSehleute” auf den Landungsbriicken machten recht anziigliche
Bemerkungen. Der Chronist hatte dann doch seine Scham
tiberwunden und beim Festmachen Hand angelegt.

Wir hatten viele interessierte Besucher, und in unserer Sam-
melkiste kam eine stattliche Summe zusammen. Daf} wir hinter
dem Ponton 10 lagen, riickte uns etwas aue dem Blickfeld der
Besucher, hatte aber den Vorteil, dafl wir nicht im Schwell der
HADAG-Dampfer lagen.

Besucher waren auch dann auf der Kogge, wenn noch kein Bier
floB. Gang- und Bratepill, Mast und Rah - und natiirlich unsere
Toilette waren die gefragtesten Teile unseres OSchiffes. Bei
unserem ,non olet” kamen doch tatsachlich einige der Hambiirger
auf die ldee, daR solch ein Teil ,umweltfeindlich® wiare! Dem
Chronisten blieb zundchst die Spucke weg, erntete dann jedoch
einen vollen Lacherfolg, als er diesem ,Umweltechiitzer antwor-
tete: ,5ie haben natiirlich Recht! Vorige Woche habe ich in
Heikendorf lauter Méwen gesehen, die alle Pampers trugen!® Mit
hochrotem Kopf zog der komische Vogel ab. Eine andere Version
ist auch: ,Wenn die Verordnung vom Bundestag verabschiedet
wird, da Mowen Windeln tragen miissen, machen wir unsere
Toilette dicht - und die Kogge auch!” - Leute gibt's!

Unsere Partner waren sehr riihrig, wenn es darum ging, uns mit
Strom und Frischwasser zu versorgen. Eine Bierbar sorgte fiir
reichlichen Ansturm. Eine ,High-Tec*-Mischmaschine sorgte fiir
siidamerikanisches Ambiente, das bei den s-teifen Hamburgern
nicht so ganz ankam. Unsere Kogge-Damen Dorothee und Saskia
dagegen wulten das Gemisch zu wiirdigen. Die Freitagnacht
verlief noch relativ ruhig, sieht man mal von schiffseigenen,

15




poltergeistlichen ,Spatheimkehrern® ab. Am Sonntagabend
standen die Brasil-Madchen auf dem Programm - und als
Feierabend war 02.00h oder spater im Gesprach. Es wurde
fleiBig herumgehiipft - bis um 23.50h Licht und Ton mit einem
Schlag ausgingen, noch zweimal fiir Sekunden aufflackerten und
sich dann die grofe Stille liber die Kogge legte. Die Genugtuung
des Chronisten iiber diese unerwartete Ruhe sollte nicht zu der
Annahme verleiten, dafl er seine Hand im Spiel gehabt hatte. War
es eine fremde Hand oder nur die Schwerkraft, die Kabel mit
Kupplung ins Elbwasser fallen lieR und uns einen gnadigen
KurzschluR bescherte - und das war's denn auch.

Fiir Sonntag war die Auslaufparade mit anschlieBendem
Festmachen im Museumshafen Ovelgénne vorgesehen. Als wir die
Motoren anlieBen, fing die Backbordmaschine an, laut zu klap-
pern. Spater wuBten wir, dafl ein Ventilkegel abgerissen war. Die
Paradegdste wurden wieder ausgeladen und nochmals die Bierbar
gedffnet. Mit dem AbschluRfeuerwerk klang der Hafengeburtstag
aus - nur wir lagen immer noch fest. Montag friih kam die Firma,
die unseren YOLVO-PENTA reparieren sollte. Die Diagnose war
schnell gestellt, und auch die Reparatur am Dienstag war so
rechtzeitig fertig, dalt wir mit der Tide wieder Brunsbiittel
erreichten. Friedhelm und Sohn Jan, der zwei Stunden vorher sein
letztes Abiturfach gemacht hatte, wurden shanghait und waren
beide eine willkommene ErgZnzung der Crew, litten wir doch etwas
an Auszehrung. Friedhelm hat inzwischen schon seinen
Aufnahmeantrag gestellt und ist Mitglied geworden.

Die Maschine hat brav durchgehalten und uns ohne Murren und
weiteren Qualm an den Liegeplatz am Seegarten zuriickgebracht.
HanS
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CDG, die Dritte

Tradition auf unserem Traditionssegler |

Im vorigen Jahr hatten wir noch ein halbes Fragezeichen hinter
die Behauptung gestellt, dall der CDG-Torn eine Traditions-
veranstaltung ware. Nun wollen wir das Fragezeichen getrost in
den Letternkasten zuriicklegen.

Yom 14. bis 16. Juni kamen 1& junge Leute aus fast allen Konti-
nenten - warum fehlt eigentlich immer nur Australien? - mit ihrem
Betreuer Eckhard auf die Kogge, um ,Volkerverstandigung pur® zu
praktizieren.

Leider klappte es nicht mit Danemark - der Wind hatte etwas
dagegen. So ging unsere Fahrt iiber Eckernfirde nach Kappeln. In
beiden Hafen waren wir wieder - langsam gewdhnt man sich daran
- Mittelpunkt der Aufmerksamkeit, diesmal aber auch unserer
Jbunten Fracht® wegen. Aus Bulgarien, China, Guatemala,
Indonesien, Kamerun, Kenia, Makedonien, Tiirkei, USA und
Venezuela kamen unsere Gaste. Saskia versorgte uns mit den
nétigen Kalorienbomben und Yitaminstofen.

Interessant ist immer wieder die Gruppenbildung: Die Chinesen
lieBen allenfalls die Indonesen freiwillig auf Tuchfiihlung kommen.
Die Nordamerikaner blieben ebenso unter sich wie die Slidameri-
kaner, Bulgarien und das neue Makedonien demonstrierten Nach-
barschaft, Afrika blieb unter sich, nur der Tiirke war mit allen im
Gesprich.

A propos Gesprzch: beim CDG lernen die Praktikanten in einem
Crash-Kurs bekanntlich alle Deutsch, und der Sinn auch dieser
Veranstaltung ist es, den Gebrauch der deutschen Sprache zu
fordern. Wie oft entschuldigten sich unsere Freunde: Wir spre-
chen siiddeutschen Dialekt”, wenn sie versehentlich - oder aus
Bequemlichkeit in ihre Muttersprache fielen.
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Viele der Praktikanten waren Ingenieure, aus Maschinenbau- oder
Landtechnik. Auch ein Rechtsanwalt war mit dabei. Die Ameri-
kaner waren iiberwiegend im Rahmen eines interparlamentari-
schen Austausches heriilbergekommen.

Bei der abendlichen Vorstellungszeremonie erfuhren wir lber
woher und wohin, etwas Folklore war zu horen, Eckhard und Chri-
stian entlockten einem Akkordeon ein paar Shantymelodien.
Hohepunkt des Abends war aber zweifelsohne ein Duett, gesungen
von Zhang und Shishan. Wir haben Zhang zur .chinesischen
Nachtigall® ernannt.
Irgendwelche politisch begriindete Animositaten oder gar rassi-
stische Gegensiatze treten nicht zu Tage - an Bord wire dafiir
auch gar kein Platz.

HanS

ZUERST ANISSEN WIR
HIER ETWAS SYSTEAA

-"

Ganz so schlimm ist es mit der CDG nicht!
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5 e D
vom 16. - 20. Juni 1996
Johanna Wittig (15 Jahre)

Nach zwélfstiindiger Zugfahrt kamen wir am Kieler Bahnhof an.
Zehn Minuten Fulmarsch - und schon sahen wir die Kogge. Da
lag sie, schwer mit dicken Holzplanken, und doch leicht und schon
geformt. Wir kletterten iiber eine Leiter an Deck.

In der Mitte des Schiffes steht der einzige Mast, dick und sehr
hoch, daran hangt die Rah, auf der das Segel aufgetucht ist. Vor
dem Mast ist eine Luke zu den Kojen unter Deck wie auch an der
Heckseite.

Das Kastell ist eine grofe Flattform am Heck mit Gelander und
dem Gangspill in der Mitte. Darunter ist in der Mitte die Pinne
und das Bratepill, auf der Backbordseite die Kombiise und auf
der Steuerbordseite der Navigationsraum.

Wir gingen alle auf das Kastell. Dort stellte der Kap'tn uns die
vierkdpfige Mannschaft vor, sagte uns etliches iber die Kogge
und dafd sich auf See alle ,duzen®, u.s.w. Danach zeigte er unse-
ren drei Begleitern das ganze Schiff. Als sie wiederkamen,
konnten wir unsere Sachen unter Deck raumen und uns einen
Schlafplatz aussuchen. Als alle wieder an Deck waren, erklérte
einer von der Mannschaft der einen Halfte der Klasse die ganzen
Namen, wie man segelt, wo die Seile herkommen und hingehen,
wozu sie gebraucht werden u.s.w. Unser Steuermann iibte mit der
zweiten Halfte Seemannsknoten. Dann wurde gewechselt. In der
Nacht hielten immer zwei von une zusammen zwei Stunden
Wache. Yon 6-8 Uhr war ich dran. Um diese Zeit wurde der Hafen
schon belebt und die Ladekrane begannen zu arbeiten. Gegen
9.00 Uhr afden wir gemeinsam Friihstiick.
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Unsere Klasse war in vier Gruppen eingeteilt: eine Segelmann-
schaft, eine auf und eine unter Deck und eine Kiichenmannschaft.
Die Segelmannschaft zog mit Hilfe des Bratspills die Rah hoch,
und wir fuhren unter Motor aus dem Hafen. Dann wurde an der
~Hurraleine® gezogen, und das Segel kam im Wind knatternd her-
unter. Mit dem Gangsapill wurde es in die richtige Lage gezogen.

Wir segelten den ganzen Tag und fuhren ganz schén schnell. Als
wir echon weit vom Hafen entfernt waren, durften die, die es woll-
ten, lernen, das Schiff zu steuern.

By

Klasse & der freien Waldorfschule Cottbus
Man mufite da auf den Horizont und den Kompa achten und die
Kogge immer auf Kurs halten. Das war manchmal ganz schon
schwierig, weil Wellen und Wind anders wollten.

Die Ruderkommandos horten sich etwa so an:
Kép'tn: Was liegt an?” - Steuermann: ,Hundertzwanzig!”
Kép'tn: ,Geh' mal auf hundertfiinfundzwanzig -
Steuermann: ,Hundertfiinfundzwanzigl - nach einer Weile:
Steuermann: ,liegt an!®

Am Abend kamen wir an einer kleinen danischen Insel an, auf der
gerade ein Dorf mit Feldern und Weiden Platz hatte.
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Am nzchsten Morgen gingen wir zu einem Wikingergrab.

Gegen Mittag legten wir ab und fuhren in Richtung Fyn. Es war
fast schon ein wenig windig zum Segeln, deshalb fuhren wir dann
auch mit dem Motor.

Als wir am Abend in Faborg auf der Insel Fyn ankamen, standen
viele Leute am Kai und fotografierten die Kogge. Manche wollten
auch auf das Schiff kommen, um es besser betrachten zu kénnen.

Diese Nacht sollten wir wegen der Kalte lieber nicht Wache
halten. Am nichsten Morgen hatten wir noch Zeit, in die Stadt
zu gehen. Wir brachen wieder mittags auf. Die Wellen wurden von
Tag zu Tag hdher, und es regnete auch ab und zu einmal.

Wir wollten an diesem Tag, unserem letzten vor der Heimfahrt,
noch grillen. Vor einem Strand, hinter dem ein bewaldeter Berg
mit einem einsamen Haus war, gingen wir vor Anker. Mit dem
Rettungsschlauchboot ruderten wir in kleinen Gruppen gegen
Wind und Wellen zum Strand. Als alle an Land waren, brannte
schon das Feuer und die Grille waren an. Wir setzten uns
gemiitlich ums Feuer und es wurde erzzhlt. Erst spat in der
Nacht, nach 12 Uhr, fuhren die Letzten zur Kogge zuriick. Die
Ankerwache mufite genau aufpassen, ob das Schiff sich weiter
bewegt, ale die Linge der Ankerleine es zulaBt. Der Anker war
aber fest, und es passierte nichts.

Am nzchsten Morgen fuhren wir etwas spater als geplant mit
dem Motor los. Bei Windstarke 6-8, hohen Wellen und Kalte ging
es hach Kiel zuriick. Als wir wieder im Hafen waren, warteten
schon Kleinbusse und Eltern auf uns zur Heimfahrt. Mir fiel der
Abschied von der Kogge schwer. Am liebsten wiére ich noch bis
zum Ende der .Kieler Woche® dageblieben. Trotz der Kalte und
NZsse war das fiir mich eine der schinsten Klassenfahrten!

Ich danke allen, die dazu beigetragen haben.
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Dichtung und Wahrheit -

die ,Offentlich-rechtlichen® fahren mit

Motto: ,Und sind wir noch so fleil3ig,
es wird nicht mehr als eine Minute dreiligl”

Als der Hamburger Sender vom ARD mit Eva Herman an Bord
kam, konnten wir gar nicht verstehen, warum wir so hohe Fern-
sehgebiihren zahlen miissen. Als aber die Mainzelmannchen die
JHANSEKOGGE® verlieRen, da wuldten wir es!

Das N 3 - Team auf der ,HANSEKOGGE™

Die Hamburger machten Aufnahmen, die im Rahmen einer 30-
Minutensendung zum Thema ,Kieler Woche ‘96" ausgestrahlt
wurden. Das Team wollte keine ,Tirken® sehen, sondern das
~ungeschminkte” Leben an Bord. So durften wir ohne rote Lippen
a la Derrick agieren. Das Umtiitern der Hurraleine - unter Mithilfe
von Eva (,Wenn die nicht aufgeht, wissen wir wer Schuld ist!”) -
das Segelsetzen und alle Mandver wurden auf den Film gebannt,
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gebannt, wie auch das obligatorische Besteigen des Mastes
durch den Skipper. Dies wurde zu seinem Leidwesen herausge-
schnitten - dafiir aber die ,Latrinenparole” in der 3:25min Sen-
dung gebracht! (S. Kopenhagenbericht!) Vorher hatten wir den
Kameramann im Bootsmannsstuhl aufgehei®t. Adrenalin - oder
der Angstschweill (?) - tropfte herunter. Als seine Vorrdte
erschopft waren, gewann der ,Berichterstatter auf héchster
Ebene” dem Ganzen doch noch eine positive Seite ab.

Der zweite Kanal hatte die Kogge als Staffage fiir eines ihrer
Sonntagskonzerte ausgeguckt. Die Polizeikapelle Kiel spicelte - wie
mir schien reichlich lustlos - bestimmt 25 mal ein Potpourri, das
aber schon als Playback vorlag. Selbstverstandlich durfte kein
Besatzungsmitglied ins Bild kommen. ,Da ist immer eine rote
Dame, die da herumlduft, die schneiden wir raus!® - das war
Gernot, der aber als Ruderganger unverzichtbar war. Auch als
wir auf einem Vorwindkurs einen Ausguck brauchten, mufte die
quirlige Ruth vom ZDF klein beigeben. Den Vorschlag, Wir band-
seln Dodo als Galionsfigur an den Bug, und die kann uns dann
Kollisionskurse und wie man sie verhindert, angebenl®, wollte man
iiberdenken. Ale Ruth unbedingt nach einem Handy verlangte, gab
ein ,boswilliges® Crewmitglied seinen Taschenrechner (in Handy-
form), mit dem sie nun gar nicht zurechtkam. So’n heumod'schen
Kram gehort ja auch hicht auf eine Kogge!

Um zu beweisen, wie aktuell die ,KOGGE NEWS® ist, mdchten wir
hiermit zur Kenntnis geben, daf die ZDF-Sendung im April ‘97 zur
Auffiihrung kommt. Die ARD strahlte ihren Beitrag zur Kieler
Woche am 29. Juni aus, natiirlich von allen Videoten mitge-
schnitten.

Und - wo wir schon beim Fernsehen sind - die Aufnahmen zu ,Erbe
der Menschheit - Libeck®™ mit Beteiligung der Kieler \HANSE-
KOGGE" vom letzten Jahr sind gut geraten - es war natiirlich
kein Koggefilm geworden, wie viele meinten. Wir waren schlielich
nur dazu da, die grofie Rolle der Koggen fiir in der Hansezeit zu
verdeutlichen.

HanS
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Wie ,,Mann® Komblisenfrau
fiir die Kogge ,shanghait®

oder: Wer sich nicht wehrt, landet am Herd

von Erika Powitz.

Es fing alles ganz harmlos an.

Zustindig fiir das Maritime zur Kieler Woche, habe ich im Auftrag
meiner Firma die Kogge fiir einen Tagestdrn ausgeguckt. Als
begeisterte Seglerin brenne ich darauf, die Kogge live zu erleben.
Mein Chef erlaubt mir, mich als Servicekraft an Bord zu
schmuggeln, und Frau Hamann ist ganz angetan von der ldee -
ich weif ja noch nicht warum!

Bei bestem Miitzenwetter entere ich an besagtem Tag voller
Neugier das ,Ungetiim®, um mich vorab mit den RZumlichkeiten
vertraut zu machen. Schnell einen kritischen Blick (iber Deck. Wo
soll wohl das Buffet aufgebaut, wo die Suppe ,serviert” werden?
Es ist nichts - fiir mich von Zhnlichen Veranstaltungen Gewohn-
tes - erkennbar; und Jiirgen hat mir doch gesagt, dafy unter Deck
keine Maglichkeit zum ,Tagen” besteht.

LaR’ dich lberraschen und erst ‘mal die Kogge auf dich wirken.
IMPOSANT! Der Geist des Mittelalters raunt mir aus schweren
Balken und dicken Planken zu dafl hier an Bord mit Ungeduld und
Hektik nichts zu beschicken ist. - Das hat sich spater dann auch
der Kapitan zu Herzen und Steifibein nehmen miissen!

Auf dem Kastell finde ich die Crew die mich an Bord willkommen
hei®t: Hannes, Jan, Gernot, Klemens - irgendwann werde ich
bestimmt die Namen der anderen behalten. Ich lasse mir die
~Réaumlichkeiten" zeigen: An Steuerbord die ,Navy“, die Kombiise
an Backbord: Eine Ein-Mann/Frau-Zelle mit ,Spion-Luk” - alles
was an Bord kommt, wird wahrgenommen, ohne selbst entdeckt
zu werden - grofier Herd, dreiflammig, Piitt und Pann, alles dran!
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HABEN!  |hr wolltet heiRe

HABEN!  Suppe — ich hab’

HABEN!  eych Suppe be-
schafft!

Mir kribbelt’'s schon in den
Handen, aber Geduld! Die
fiir ~ heute  zustdndigen
Komblicenfrauen sind ja
noch nicht da.

Und dann schwappt es wie
eine Welle an Bord: Hilmar,
der Skipper - etwas verwun-
dert, er kann mich nicht so
recht unterbringen, wir ken-
nen uns von einer Segler-

geburtstagsfete - dann Dodo, Marianne mit Freundin, die ,Kom-
blisenfeen” und das Essen von KU-Wi und die Getrénke. Schlag-

artig ist Leben an
kann das  Bier
einer ‘nen Tisch von
die Zapfanlage?* -
Hannes, du mufdt

Ja-jal* - Wo
hin?* - ,Erst ‘mal
mufd freibleiben

Waswollt
ihrdenn
noch?
|

5

ik

Bord. - ,Neinl Da
nicht hin, hol" mal
untenl* - Wo ist

Jn der Kombiise!®
anschlagen!® 4
sollen die Platten
unter Deck oben
zum Segel

setzenl* - Uber die

groe Freitreppe

balanziere ich die Platten unter Deck ins Vorschiff auf die Kaojen.

JWir kénnen gleich die Glaser mit raufhehmen
lch ,echwebe” wieder nach oben, klettere

sch glaube, achtern®.
hinten wieder runter:
Klemens ist  schon
dal??? _Wie bist Du
denn hergekommen?* -
.Na, unten durch® -
LAch s0” ... 2 Die Glaser

lagern im Mittelschiff, l

also unten durchl -

~Ach soo00!”

“. - Wo sind die?" -

—
R —

Suppentassen!

i /l
RO %N
“"mh




Gut fiir die Riickenstrecker und Kniegelenke!

Wihrend Klemens die Glaser nach oben hievt, nehme ich mir die
Zeit, das Unterdeck zu inspizieren. Toll, was da so alles im
Verborgenen wartet: an Backbord, in wasserdichten Kdsten, gut
sichtbar beschriftet, ist alles notige Geschirr vorhanden. An
Steuerbord Vorrate von Kaffee bis Sahne und Notverpflegung. Im
Vorschiff - zweimal unten durch! - dann das ,Plattenregal” mit
Klapptischen und -bznken. |st doch alles da, was willst du mehr?
Beruhigt steige ich wieder ans Tageslicht.

Gemiitlich ist's um den Suppentopfl
»Die Suppe mufl da weg! Wir brauchen das Bratspill (92?)
nachher. ,,Oh Gott, den schweren Kasten nicht auch noch durch
den engen Niedergang nach unten! Nein unter die ,,Kombiisen-
ruhebank". Dodo hat das Chaos fest im Griff und Marianne bittet

mich um Bescheid, wenn ich Hilfe brauche. Ja, wie wir's mit
Kaffee kochen? - Kommt immer gut an! Wo gibt's denn Wasser?
Die Pumpe sehr gut versteckt - warum' erfahre ich viel spater -
iber die ,,Rolle" - aha, das ist das Bratspilll - jumpen und volle
Kraft am Hebel! Ein Mann muf her. - Jan wehrt sich nicht!
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Dodo erklart mir die Handhabe beim ,Gas geben“, das Wasser
kann kochen, Marianne sucht unter Deck nach mehr Kaffee und
die Gaste sind endlich im Anmarsch. Die Kiichenfeen - ich zzhle
mich schon heimlich dazu - bereiten den Begriiungstrunk vor,
Hilmar klart die Gaste liber die Kogge auf - interessierte Minen,
gelegentlich von Schmunzeln iiberzogen. - Na, denn Prost! Ras-
mus bekommt auch einen. Hilmar ist aber wohl ein wenig zu spar-
gam, wie sich spater herausstellt.

Endlich ,Leinen los®l Hilmar macht gute Figur und viel Phon da
oben. Das muntere Treiben auf der Kiellinie kommt ein bifdchen ins
Stocken. FHANTASTISCH! wie sich der ,klobige Korken" - Zitat
LOFIEGEL" - unsichtbar gesteuert von Gernot, aus dem Tohuwa-
bohu der Kiellienie herauswindet. Die Gaste - liberwiegend Land-
ratten - staunen nicht schlecht. Der Wind ist giinstig, das Segel
soll vor dem Essen gesetzt werden. Hilmar heuert die Gdste am
Bratepill an und Zchzend bewegt sich die Rah Stiick fiir Stiick
hach oben. Leider nur ein kleines Stiick, denn da passiert es'.

Das Essen mufd warten, aber der Kaffee ist ja fertig und der hilft
iiber die erote Zeit des Wartens auf den Ersatzskipper hinweg.
Dodo ist mit Hilmar als Begleitung ihe Krankenhaus gefahren -
und die Kogge ist nun auch noch ohne Kombiisenoberhaupt! - Was
nun? Reinhard kommt als neuer Skipper und legt ab. Hannes sagt
ganz ruhig und charmant zu mir: ,Du machst doch weiter, oder?!”

Techa' und so habe ich mich zur Kombiisenfrau ,shanghaien”
lassen und inzwischen noch so manchen schénen Tagestorn
mitgemacht.

' Siehe den folgenden Bericht
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JMFG 5 von HANSEKOGGE®

eine andere Seite der Seefahrt

Es fing an wie eine ganz normale Kieler-Woche-Charterfahrt -
alles Routine. Ku-Wi hatte das Kogge-Menue geliefert: Steckrii-
benmus, kalte Platten und rote Griitze mit Sahnel Die Sonne fing
schon an, die Wolken beiseite zu schieben. Also beste Voraus-
setzungen fiir eine schone Fahrt, die unseren Schuldenberg etwas
abtragen sollte.

Der Wind - zundchst giinstig fiirs frilhe Segelsetzen - drehte im-
mer mehr rechts, so da® wir schon gleich das Essen vorbereiten
konnten. Dazu holten wir das Segel mit vorbereiteter Hurraleine
auf Segelposition und - der Skipper kam von oben. Er wollte die
Schot klarieren, die sich an den Wanten verfangen hatte. Mit
Schwung kam die Leine zwar klar, doch Hilmar wurde sehr hart
von einer groBen Klampe abgebremst. Den Schmerz haben wir
wohl alle mitempfunden. Dodo, von Berufs wegen mit dem
menschlichen Korper vertraut, auch wenn sie ,nur® im HNO-
Bereich tatig ist, leitete die notwendigen Hilfsmafinahmen ein -
unbeeindruckt durch die vielen ,Ratgeber® um sie herum. So war
dem Chronisten der Riicken frei, sich um das Schiff zu kiimmern:
~Gernot, hart Backbord, wir fahren zur Tirpitzmole, da kriegen wir
am ehesten Hilfel” und dann herunter zur Funke - aber wen rufen?
Fir ein ,MAYDAY" war es wohl nicht ausreichend? Aber war nicht
das MFG 5 mit ihren SAR-Helos auch fiir die kleineren Unfalle
zustandig? - Also: ,MFG 5 von HANSEKOGGE! Wir haben einen
Notfall, unser Skipper ist gestiirzt und hat sich im Bereich
Steifbein verletzt!* - Wieder nach oben: GroRe Uberraschung -
Die ,HANSEKOGGE" hat wieder Kurs auf Laboe - ,Gernot, was
ist los?“ - ,Der Skipper hat gesagt, wir fahren weiter!” - Hilmar
hat sich zum Fahrstand hochgekampft, sieht dann aber ein, daf’
er wohl doch Zrztlichen Beistand bendtigt. Hilmar, kannst Du
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anlegen? Dann fahre ich Dir das Schiff in die richtige Position!* -
Jlch glaub’, es geht!” - Gesagt, getan. Inzwischen geht das UKW:
~FEGNITZ ruft die HANSEKOGGE!" - Hier HANSEKOGGE!“ - Wir
liegen Backbord voraus zu lhrem Kurs und kénnen lhnen Hilfe
leisten!” - JO.K. im Augenblick kommen wir zurecht, unser Skipper
steuert das Schiff selbst an die Pierl" - Ein Arzt wird an der
Pier bereitstehen!” - ,Besten Dank, PEGNITZI“ - ,Over and out"

Mitten zwischen der ,SPESSART" und einer hollandischen Fre-
gatte machen wir fest. Dr. Wegner und zwei Sanit4tsdienstgrade
- 60 heildt das ja wohl - stehen an der Pier und kommen sofort an
Bord. Erste Untersuchung: ,Starke Prellung, wahrscheinlich kein
Bruch, aber nicht verkehrsfahig.” Da wir ja Zivilisten sind, wird ein
Malteserkreuzritter-Krankenwagen angefordert. Hilmar kommt
an den Tropf und wird dann auf einer Trage von Bord gebracht.
Unsere Kiichenchefin fahrt mit.

Inzwischen ist die ,Zentrale" informiert und Reinhard als ,Er-
satzskipper” angefordert. Eine halbe Stunde spiter kommt er
mit Jiirgen an Bord.

Doch diese halbe Stunde hatte es in sich! An der Pier steht ein
Marinemann mit ein paar Streifen am Armel, so zwischen Leut-
nant und Admiral, und meint, wir sollten bis an die ,5PESSART*
verholen. Dem Chronisten wurde es langsam warm im Anzug! Man
hatte es ja mit den Leinen machen konnen, aber ein biBchen Ehr-
geiz ist da auch noch! Also Maschine gestartet und ,Alle Leinen
los!" - Schottels auf riickwérts, aber g a a n z langsam. Der
Wind driickt uns ab und wir stehen plétzlich schrig vor der Pier. -
Wie war das mit dem Drehen? - Wie war das mit der Physik? -
Mist, geht nicht! - Also: ,Gernot, wir fahren einen neuen Anlauf,
Ruder hart Backbord!" - So kommen wir an die Fier, die Heckleine
wird an Land gegeben und dann ganz langsam voraus. Beide
Springs und die Vorleine gehen riiber und wir sind fest. Lediglich
der .Ritschi® (oder ,Roman“?) fillt der Festmachertrosse der
~OPESSART" zum Opfer, konnte aber noch wahrend der Fahrt mit
Bordmitteln repariert werden. ,Puhl Ist mir warm!* Und das
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nicht nur, weil die Sonne inzwischen auch da ist! - Warum bin ich
nicht schon ldngst mal mit den Schotteln gefahren?!

Reinhard setzte die Fahrt fort, das Segel fiel in der Bucht vor
Schilksee und wir konnten bis ,nhach Hause™ segeln - iiberholt von
all den ungeduldigen, motorenden Seglern, die mitfiilhlend nach
dem Schicksal des Verungliickten fragten - schlielich lief der
ganze Funkverkehr auf Kanal 16 und die westliche Ostsee horte
mit. Die Kieler ,HANSEKOGGE" ist immerhin wohlbekannt und ihr
Skipper auch.

Hilmar stand auf der ,LOTH LORIEN* und nahm die Leinen
entgegen. Offensichtlich waren die Verletzungen nicht so stark
wie befiirchtet - nur ein Hamatom hat ihn noch langere Zeit
schmerzlich an den Absturz erinnert.

Hans
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Damburger Tross

=
%@ = Phanrasrische Tafelrunde fir Mivcelalrer und Rirrerzeit

\

Die Reise nach ,Portus Sanctus”

Ein ,Joint Venture" zweier Mittelalterprojekte:

Der ,Hamburger Tro" mit der Kieler ,Hansekogge" in
Heiligenhafen

von Jan Beckebrede und Martina Kahler-Beckebrede
alias Hermann und Agnes

50 begab es sich denn am 12. Julei Anno Domini 1996, daf’ der
"Hamburger Tro" seine Blechkutschen gen Kiel lenkte, um dorten
an Bord der Hansekogge zu gehen. Der hochwohlgeborene Herzog
Albrecht von Sachsen-Lauenburg und sein Gefolge aus Rittern,
Bogenschiitzen, Edeldamen, Handwerkern und Bauern beab-
sichtigte, nach den Anstrengungen mehrerer mittelalterlicher
Mirkte eine vergniigliche Uberfahrt nach Portus Sanctus - vom
gemeinen Volke auch Heiligenhafen genannt - zu unternehmen.

Als wir denn unsere Kutschen ihres Gepackes entledigt und sel-
biges am Kai aufgestapelt hatten, schien die Schiffebesatzung
ein wenig lberrascht, einerseits ob der Menge, andererseits ob
der Art der Packstiicke: Zahlreiche Korbe und Sacke, mehrere
groBe Truhen sowie diverse Schwerter, Langbdgen und Hellebar-
den. Angesichts der bedrohlich gerunzelten Stirnen unserer Rit-
ter versicherte uns der erste Maat jedoch hastig, daft bei weitem
ausreichend Stauraum unter Deck vorhanden sei und machte
rasch einen Ladebaum klar, um die Truhen der Ritter an Bord zu
fieren. So standen, als die Kogge ablegte, auf dem von zwei
Wachen mit Hellebarden gesicherten Achterkastell nebst
obgenanntem Herzog die Ritter Frederic Berens von Rautenfeld
und Timo de Bourgogne mit ihrem Gefolge. Auf dem Vorderdeck
lagerten die Handler und Bauern. Das grofse Banner des Herzogs
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flatterte lustig am Masttopp. Bei leichtem Westwind und Son-
nenschein ging es, angetrieben von jenem Wunderwerk, welches ein
Segel unnotig macht, die Kieler Forde hinab. Der entgegenkom-
menden Skandinavienfihre wurde die Flinderung und Brand-
schatzung angedroht, und nur die Tatsache, dafd des Herzogs
Armee gerade wieder einmal mit der TroBhure beschaftigt war,
rettete die Nordmanner vor der Yersenkung. Nach einem ausge-
dehnten Frithmahle wagte man sich auf das offene Meer hinaus.
Nun ward es Zeit, das Segel zu setzen, eine Gelegenheit, bei der
des Herzogs Gefolge erstmalig seine segleriechen Fahigkeiten
zeigen konnte. Hierbei ergaben sich jedoch einige Verzogerungen,
da sich die starken Manner an der Winsch nicht so recht iiber
deren Drehrichtung einig werden konnten. Auch waren einige Taue
wohl nicht ganz so sorgsam geleitet worden, denn erforderte es
einige Anstrengungen, bis das Segel frei hing. Uberhaupt er-
barmte sich unser werter Herr Heinrich vom Albis, nachdem er
gesehen hatte, in welchem Zustande sich das an Bord befindliche
Tauwerk befand, der zahlreichen ausgefransten Tauenden, die er
fein sorgsam neu spleiite.

Geméchlich nahm das Schiff Kurs auf Portus Sanctus. Fiir aus-
gelassene Stimmung an Bord sorgten unser Hofnarr mit seinen
SpaBen, unser Barde mit seiner Laute und nicht zuletzt Smutje
Saskia mit ihren vortrefflichen Speisen. Allgemeine Heiterkeit rief
auch die Benutzung des aufen gelegenen Abortes hervor, wenn
auch der edle Ritter von Rautenfeld unser zierliches Edelfraulein
Dora von Wichmannsburg davor bewahren mufite, durch das Loch
in die tosende See zu stiirzen.

Als der tapfere Herzog und der normannische Krieger William
Scott einige Waffeniibungen vorfiihrten, da ward es dem Capitan,
der iiberall schon von weitem durch seine hohe, spitze Kopfbe-
deckung zu erkennen war, doch ob der Gefahr zu mulmig und er
bat die grimmigen Kampen insténdig, doch in ihrem Tun einzu-
halten.

Zur zehnten Stund des Abends liefen wir denn in FPortus Sanctus
ein, wo man uns bereits ein wenig besorgt erwartete. Des Her-
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zogs Herold Frederik von Petersen verkiindete dem wartenden
Volke von Portus Sanctus, wer sich denn da die Ehre gabe, der
Hafenstadt seinen Besuch abzustatten. Daraufhin ging der Trof}
in geordneter Manier an Land, um den nachstgelegenen Gersten-
safthindler zu pliindern, was jedoch griindlich mi8lang, da sich
das ansdssige Yolk so zahlreich vor diesem zusammengerottet
hatte, dafl ein Durchkommen ohne massiven Schwerteinsatz
nicht maglich war. Ein feister Recke erfrechte sich gar, dem Her-
zog den Weg zu verstellen, woraufhin ihn die Wachen in den mitge-
filhrten Pranger nahmen und er unter dem Jubel des Volkes Lei-
besiibungen zu erbringen hatte. Gott sei’s gedankt, dafd ein ort-
liches Fischweib ein Einsehen mit unserer Not hatte und uns in
groBziigigeter Weise zum Essen einlud, was ihr die ewige herzig-
liche Dankbarkeit eintragen wird.

Bevor denn am nachsten Tag die Kogge dem gemeinen Volke zur
Besichtigung freigegeben ward, auf dafl auch dieses erfiihre, wie
denn im 14. Jahrhundert die Handelsgiiter transportiert wurden,
begab sich der Herzog mit vollem Gefolge zum Barbiere. Die Bar-
biersfrauen des solcherart gestiirmten Frisiersalons waren ein
wenig ungehalten und sichtlich eingeschiichtert ob der Warnung
Konrad Brandts, welcher die Armee des Herzogs ist, der verkiin-
dete, daf er jedem, der seinem Herzog auch nur ein Haar
kriimme, die Hand abschlagen werde.

Zuriick an Bord sorgte der "Hamburger TroR" in seinen authen-
tischen mittelalterlichen Gewandungen fiir die passende Atmo-
sphire, g0 dad die Besucher in der Tat vermeinten, eine Zeitreise
ins Mittelalter zu unternehmen. Die Nonne und eine Edeldame
nahmen Ablagelder fiir die Besichtigung des Schiffes ein und
warben um Spenden, auf dall genug Taler in das Sackel der Kogge
kamen. An den Aufgangen zum Achterkastell, auf dem die Ritter
in Topfhelm und Kettenhemd standen, waren Schildwachen
postiert. Auf dem Vorderdeck verspannen zwei BZuerinnen mit
Handspindeln Schafwolle und der Narr trieb seine Spafe mit den
kleinen Besuchern.
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So verging denn der Besichtigungstag und miindete in einen
frohlichen Umtrunk, der sich bis zum frithen Morgen hinzog. Der
schaumende Gerstensaft flo reichlich durch die durstigen Keh-
len der Ritter und Fahrensleut und derbe Sauflieder tonten durch
die Nacht. Hier offenbarten sich nun villig unerwartete Qualita-
ten unseres Capitans, der auf seinem Schifferklavier zahlreiche
frohliche Weisen zum Besten gab. Der Inhalt des angeschlagenen
Fasses naherte sich dem Boden und gar manch einer hatte arge
Schwierigkeiten, seinen Weg in die schwankende Hangematte zu
finden. Einige dieser luftigen Schlafgelegenheiten schienen ein
reges Eigenleben entwickelt zu haben und gebdrdeten sich so
widerborstig, dal sie ihren Besitzer, der auf der einen Seite
hinein stieg, auf der anderen Seite wieder entlielen.

Der ,Hamburger Tross” auf der Kieler ,HANSEKOGGE®

Bevor wir am nachsten Tage zur Mittagsstund in See stachen,
lieRen es sich der Herzog, der Herold, der Mdnch und der
Schmied nicht nehmen, den Schmutz vergangener Monate durch
einen Sprung ins kiihle Naf vom Leibe zu spiilen.

Der Westwind vom Freitage hatte sich gehalten, so daB fiir die
Riickreise gen Kiel wieder auf jenen magischen Antrieb zuriick-
gegriffen werden muflte. Langsam stampfte das Schiff gegen
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den Wind. Dieser frischte weiter auf ung ecinige mutige Recken
kletterten auf den Steven, der sich immer tiefer in die Fluten
senkte, und genossen jubeind das heftige Auf und Ab lber den
Wellen. Stunden spater verstummte jedoch der Jubelchor, erste
griine Gesichter wurden gesichtet und so manch einer mufite
sich aufenbords Erleichterung verschaffen. Der Schiffsfiihrer
entschied, den anliegenden Kurs beizubehalten und miihsam
kampfte sich die Kogge durch die Wogen. Schlielendlich gelangte
das Schiff wohlbehalten in die Kieler Forde, wo sich der Seegang
schlagartig beruhigte. Beim Anlegen durchfuhr uns noch einmal
ein eisiger Schreck: Der reiche Kaufmann Fitz Geraldus, beseelt
von seinem satten Gewinn, hatte nichts Eiligeres im Sinn, als
seine Silberlinge sicher heim zu bringen. Er meinte, auch ohne die
hilfreiche Leiter von Bord gehen zu kénnen. Diese Ungeduld ge-
reichte ihm jedoch zum Nachteil - er rutschte aus und plumpste
ins kalte Hafenbecken. Aber die Rettungsmannschaft war rasch
zur Stelle und zog ihn tropfnal am Seil wieder an Land.

S0 nahm unsere mittelalterliche Seefahrt ihr Ende. Der langge-
hegte Traum unserer mittelalterbegeisterten Truppe, einmal eine
Seefahrt so zu unternehmen, wie sie der wirkliche Herzog
Albrecht von Sachsen-Lauenburg vor 600 Jahren unternommen
haben kdnnte, war mit Hilfe des Fordervereins Kieler Hansekogge
e.V." verwirklicht worden. Dafiir bedanken wir une ganz, ganz
herzlich.
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Der ,Fliegende Hollander”

in der Ostsee?

Eine Fahrt mit der Kieler ,HANSEKOGGE"
nach Kopenhagen

Es fing an mit einer Einladung, nach Kopenhagen zu kommen, um
mit der Kogge als ,lebendes Fossil® Kreuz und Farben der Hanse
in die ,Kulturhauptetadt Europas ‘96" zu tragen. Nebenbei war
der Termin so gewahlt, daf wir das Einlaufen der ,Tall Ship Race”
beobachten konnten. - Als wir aus Heiligenhafen zuriickkamen,
hérte sich aber alles schon ganz anders an: Keine Einladung,
keine Finanzierung! Aber aufgeben? - Nein!

Der Vorschlag, nur mit einem Essensbeitrag von 10.-DM pro Nase
und Tag loszufahren, wurde allgemein begriit. Die Kiichencrew
tagte und machte in Logistik - nicht immer ganz logisch: ein Teil
des Gurkenlagers landete in einer Gurkeniiberschuf3suppe
(schmeckte trotzdem ganz gut). Die Aufschrift auf einem
T-Shirt: ,Wer sich nicht wehrt, landet am Herd!", ist ohne Zweifel
aussagekriftigl Dem Abwaschen/Abtrocknen konnten nicht alle
den wiinschenswerten Reiz abgewinnen. Nur wenn z.B. auf die Fra-
ge: wie heit Deine Spiilmaschine?” die Antwort Riidiger” kam,
gab es keine Probleme.

Doch wir waren ja nicht zum Kochen und Essen nach Kopenhagen
gefahren, wir wollten mehr. Hatten wir doch endlich mal die Mog-
lichkeit, liber den Rahmen von Tages- oder Wochenendfahrten den
iiblichen vierzig Seemeilenradius zu iiberspringen, um jenseits der
dgnischen Siidsee unseren Kurs zu finden.

Die Reiseroute sieht, wenn der Chronist sie so herunterschreibt,
recht niichtern aus, fast so wie das Logbuch, in dem manchmal
auch nicht mehr zu finden ist.
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Der Kopenhagentorn der Kieler HANSEKOGGE" 1896
Wir sind insgesamt - ohne die Tagesfahrten in Kgbenhavn - vier-
hundertvierundvierzig Seemeilen gefahren, das meiste unter
Segel. Der Guldborgsund zwang zum Motoren und auch das
letzte Bein war fast nur mit ,arabischem Wind“ zu schaffen.
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Etmale des Kopenhagentorns der HANSEKOGGE® "96

27 JUL  Dyreborg vor Anker 47 47
28 JUL Féborg Bunkern 5 52
Lundeborg vor Anker 25 &0

29 JUL Ballen/Samsg Hafen 50 130
30 JUL Langer/Samse Hafen 7 157
31 JUL  Hundested/Seeland Hafen 45 182
1 AUG Molle/Schweden Hafen 30 212
2 AUG Insel Ven Hafen 25 237
4 AUG Kgbenhavn Amalienhavn 15 252
5 AUG Kebenhavn Nyhavn 252
11 AUG Skanor/Schweden  rom/kath.(!) 22 274
12 AUG Stubbekabing Hafen 50 324
15 AUG Nykebing Hafen (40m @) 30 354
Nysted Bunkern 15 369

15 AUG KeldsNor vor Anker 45 414
16  AUG Kiel-Museumshafen Liegeplatz 30 444

Jedenfalls kamen wir nach Molle unter Segel zum Hafen, getrie-
ben von einer schwarzen Gewitterwolke auf gleichem Kurs. Die
~AYLA®, ein Motorboot mit Pilkern an
Bord, lag vor dem Hafen vor Anker, als wir
herankamen. Skipper und Angelcrew sahen
die Kogge auf sich zukommen. Es muf
wohl ein unheimliches Bild gewesen sein:
| Mit: What's that?* - We've to leave at
oncel“ - ,That's terrific!® - ,That's the
,Flying Dutchman!™ ging es Anker-auf in
den Hafen, wo man sich sicher wahnte,
g0 der Skipper der ,AYLA" spater......
und dieser ,Fliegende Hollander® lag
nun ausgerechnet neben seinem Boot

Die .HANSEKOGGE" ganz
friedlich in Mélle

38




und erwies sich als ganz harmlos. Nach dem Gewitter hatten wir
Jfull house* beim ,open ship®. Das setzte sich am néchsten Tag
fort, sogar das ,Helsingborg Dagbladet” und die ,NST* kamen mit
Reportern und Fotografen.

Doch der Reihe nach: Auf dem Hinweg gab es keine grofieren
Schwierigkeiten. Das Ankern in Dyreborg war problemlos. Der
Skipper fuhr mit kleiner Besetzung an Land und Dorle kam mit ein
paar Sommergésten zuriick - ein privatissime in ,open ship®. Die
beiden jungen Damen fuhren am nichsten Morgen mit nach
Fiborg und wurden dort mit grofier Erleichterung von Tantchen in
Empfang genommen.

Wir nutzten die Zeit des Bunkerns fiir eine Erkldrung der Kogge.
Die weitere Fahrt durch den Svendborgsund ging weitgehend
unter Segeln, nur wurde an einigen Stellen .die Abdrift mit der
JUnterflurgenua® korrigiert, wie Manfred es hier und bei anderen
Gelegenheiten wiederholte.

Der Hafen von Lundeborg war nicht nur zu voll, sondern es kam
erschwerend hinzu, da er zu klein war. Da niitzte auch Skippers
sprichwortliche Frechheit nichts, und wir landeten auf ,Reede”. In
Fiborg hatten wir uns auch mit Wasser versorgt. So waren wir
weitgehend unabhidngig. Nur die Brétchenesser kamen mal wieder
zu kurz. - Man stelle sich das vor! ... S5chon zwei Tage ohne! -

Vor dem nichsten Ziel lag ein Problem: die grofie Beltbriicke:
Hilmar wollte durch das Sprogerev und stieg auf den Mast,
warum eigentlich? Um die Briicke anzuheben? Oder unser inzwi-
schen bedenklich wackelige Kreuz festzuhalten?? Die Frage des
Wachfiihrers auf dem Kastell an einen vorbeifahrenden Dznen
ergab eine Hohe von 24m, also deutlich zu wenig. Weiter dstlich
kamen wir ohne Schwierigkeiten durch.

In Ballen auf Samsg nutzte es nichts, daf} wir versuchten, bis in
die hinterste Ecke des Hafens zu fahren. Der charmanten Hafen-
meisterin war der Skipper nicht gewachsen. Sie schlug uns vor,
langsseits eines Fischereischutzbootes zu gehen. Das klappte
mit dem Hinweis, daf wir im Alarmfall binnen 10min ablegen mii3-
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ten. Ob wir das wohl geschafft hatten? - Am niachsten Morgen
bedurfte es des Charmes des Chronisten, den ,havnepeng” unter
den Tisch zu reden. Es gab endlich wieder Duschen, wobei wir mit
einer Duschmarke die ganze mannliche Crew sauber bekamen. Nur
der Skipper hat den Trick nicht mitgekriegt. (Ein Skipper muB ja
nicht alles konnen!) Wir versorgten uns mit Brétchen und frischer
Milch. - Die paar Meilen bis Langor waren nicht erwzhnenswert.
Der Charme unserer Damen reichte nicht aus, den alten
Kndselkopp von Hafenmeister umzustimmen - wir mu3ten zahlen.
Den havnepeng haben wir ganz schnell wieder .drin® gehabt.
Unsere Schatztruhen waren recht wirkungsvoll plaziert. Interesse
findet die HANSEKOGGE" in jedem Hafen!

Fiur uns war von besonderem Interesse das archiologische
Gebiet, das mit Hilfe von ,HansE-Plast™ zweimal erkundet wurde.
Duschen, Brotchen, gute Samseg-Kartoffeln und Frischwasser
wurden genutzt. Eine Expeditionstruppe war morgens noch mit
dem Schlauchboot unterwegs, als wir ablegten. Sie wurden wah-
rend der Fahrt aufgenommen.

Unser niachstes Ziel, Hundested auf Sjzland, erreichten wir
durch das Snekkelgb im Sjzlands Rev. Der Hafen von Hundested
war reichlich voll, nur vor der Fischereigenosseenschaft fanden wir
einen guten Liegeplatz, ruhig aber nicht ganz geruchlos. So war
es nicht schwer, am nachsten Morgen fiir die zehn Fischesser
geniigend ,rodspater” zu erwerben. 7.5kg fiir 100Dkr. Von der
Crew die 14-kopfig in Kiel gestartet war, verlieBen uns Haro's
Tochter Gritta und Thomas. - ,King Kong” - der Smutje - und
Manfred, der Alleinunterhalter, beteiligten sich nicht an unserem
Fischessen. (Warum werden so welche nicht ins finsterste Bayern
zwangsumgesiedelt?) 15 Goldbutt, jede so groB, dafl sie die
bekannte Offnung auf der Steuerbordseite des Kastells miihelos
bedecken konnte, wurden nun filetiert. Dabei gelang es einer
jungen Biologin, einen Butt in einen Zackenbarsch zu verwandeln.
Das Fischgericht gab es, nachdem wir unseren Auftritt als
~Fliegender Hollander® vor Mdlle hatten, des Regens wegen im
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Yorschiff. Der Hafenmeister erhob als Liegegeld eine Dose
JHolsten* und warnte uns am nichsten Morgen vor, dal die
Presse erscheinen wiirde. Das taten sie denn auch, natiirlich
gerade wihrend unserer brunch time“. - Nein, Frithstiick konnte
man es nun wirklich nicht nennen, was wir als erste Mahlzeit zu
uns nahmen. Weder qualitativ, quantitativ noch zeitlich konnte
man dieses Fest als Frithstiick bezeichnen, es sei denn, man
einigt sich auf die Formel ,Frithstiick ist die beste Jahreszeit™.

So wurden wir interviewt, und es kamen natiirlich immer die fal-
schen ins Bild. An der Pinne stand nicht Gernot, der ,Gefechts-
rudergdnger® - so ungerecht kann die Welt sein. Der Skipper hielt
sich - héchst bemerkenswert - zuriick, wollte er doch nicht das
zweite Brotchen verpassen. Vor dem Schiff zog ein Leierkasten
auf, der uns mit ,Gru® an Kiel” begliickte - wohl einer der wenigen,
die der ,HANSEKOGGE" das Wohnrecht in Kiel nicht in Frage
stellt - wir sind wirklich nicht die Bremerhavener Kogge.

In dem kleinen Museum war eine Vielzahl maritimer Gegenstiande
zusammengetragen. In einem Gebaude, doppelt so groB, wire es
immer noch rappelvoll. Hier wie auch spater im Museum auf Ven
werden die Faltblatter und Postkarten der Kogge unsere Spur
nachzeichnen. Der Skipper vertraute dem Wetterbericht und lie
noch abends das Segel setzen, weil ,der Wind abnehmen® wiirde.
Das tat er allerdings schon wihrend der Fahrt, die sich in die
Nacht bis eine Meile vor der Insel hinqualte. Unter Maschine
machten wir unmittelbar vor einer danischen Yacht fest, speku-
lierend, wie sich die wohl beim Aufwachen die Augen reiben wiirden.
- Wie seid |hr denn hier reingekommen, wir haben zwar ein paar
deutsche Stimmen gehort, aber keine Maschinel® - Natiirlich
haben wir auch denen die Geschichte vom Fliegenden Hollander®
erzéhlt - schliellich mul das Schiffsvolk im rechten Aberglauben
gehalten werden! N.B.: Der Wind war am nzchsten Tag keineswegs
eingeschlafen, im Gegenteill

Das Regiment von Elfie, der wenig elfengleichen Hafenmeisterin
von Ven aus Neumiinster, ist vorbei. Ein jiingerer (nicht viel) hat

41




nun ihren Job. Auch er war mit einem ,Holsten™ zufrieden. Elfie
hatte uns gewil 1505kr. abgenommen. In Mélle und auch auf Ven,
wo wir zwei Tage blieben, hatten wir soviel schwedische Miinzen
eingenommen, dafd wir bei Elfie 600Skr. in Noten umtauschten.
Sie entliefl uns mit einer Tiite fiir Haro, darin ein Wimpel von der
Insel Ven und der ,Forderung®, dal Haro seinen 100. Geburtstag
mit der Kogge auf Ven feiern soll. Ein Wunsch, den wir Koggianer
mit Nachdruck unterstiitzen wollen, bringt doch Haros Boot
nicht so viel feierwiitige Menschen nach Ven wie unsere Kogge.

Yon Ven war es nur ein
Katzensprung nach Kegben-
havn. Unter Segel ging es
bis vor die Briicke an der
Altstadt. Dort geiten wir
das Segel auf und motor-
ten zurlick zum Amalien-
havn. Die Fier war noch
leer, aber wir wurden
dariiber aufgeklart, daB
wir am Montag den Flatz
raumen mifiten. Man muf
das aber nicht so eng
sehen, wir verholten erst
am Dienstag in den Nyhavn
und hatten so die Mog-
lichkeit, ,erste Hilfe" zu leisten. Der englische ‘96 Tall-Ship-Race
Leiter fragte uns, ob wir der polnischen Yacht, die als erste
angekommen war, mit einer Flasche Gas aushelfen kdnnten.
Kurze Priifung der Besténde: Nein, aber fiir heiles Wasser zum
Tee reichte es noch. Das freute nicht nur die Polen, sondern war
auch ganz nach dem Geschmack des Briten. Hilmar hatte zuvor
mit ,HansE-Plast” eine Erkundungsfahrt zum Senderfryhavn Vas-
sterbassin gemacht. Das Ergebnis war niederschmetternd. Der
dort vorgesehene Platz war ein Rumpelplatz, wo wir mit Sicher-
heit keinen Besucher an Deck bekommen hatten.
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Lars, der ,BeschlieRer® des Nyhavns, liet sich erweichen, uns
einen Platz direkt hinter der Klappbriicke anzuweisen. Die Pier
war zwar dicht mit Hippies besetzt, die jedoch unserem Bemiihen,
Leinen und Kabel an Land zu bringen, keinen ernsthaften
Widerstand entgegensetzten. Das war also unser Fixpunkt wah-
rend der Liegetage in Kabenhavn. Benjamin gefiel unser Schiff so
gut, dad er sich erbot, fiir unsere Tagestouren Flakate in da-
nisch, englisch und deutsch zu drucken. Auch sonst gab er uns
manchen guten Tip. Dafiir hatte er, genauso wie Lars, freie Fahrt
bei einer Tagestour.

!:;;;ﬁg_«é:" :
perr 399 2
M U

Im Nyhavn von Kopenhagen

Das Einsteuern in die enge Briickendurchfahrt zum Nyhavn war
beim ersoten Mal ein einziger StreB fiir die Fender. Spater ging es
fast ohne. Aber auch das Wenden im westlichen Teil des Beckens
war immer adrenalinverbrauchend, wenn dort die Sight-seeing-
boote herumwuselten. Eines bekam dann auch prompt Kontakt
mit einem unserer Seitenbalken. Es ging aber ohne jede Scha-
densersatzforderung ab. Mit Tagesgisten machten wir drei
Fahrten in den dresund.

Kobenhavn bietet den Besuchern viel, ein Museumsbesuch sollte
es schon sein, und es gibt da fiir jeden Geschmack etwas. Ob
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das Orlogmuseum mit einer Sammlung alter danischer Marine-
schiffe oder die ,Lousiana®™ in Humlebek, ein eigenwilliges Museum
fiir moderne Kunst an hervorragender Stelle am Sund oberhalb
des Yachthafens gelegen. Und dann ist da noch etwas in Dane-
mark, das Wort ,hyggelig®, und das bedeutet .gemiitlich®, ist
re Hippies an der Pier oder die
Angestellten des ,touchierten”
Hafenbootes, man nimmt es
nicht so ernst. Nicht in dieses
Schema pafdte - jedenfalls
nach unserem Geschmack -
der ,Eskimo®, der morgens um
halb acht aus unserer
Verpflegungslast vier Flaschen
Rotwein und einen Kasten
| Leergut nahm, den er gerade
an einen Passanten verkaufen
wollte. Vor dem Redeschwall
Manfreds mullte dieser Typ
dann aber kapitulieren.

Am  Sonnabend war die
Auglaufparade - nicht gerade
streng preuisch, wie auch
das Feuerwerk am Abend
vorher, das wir bei der ,lille
havfru® sahen. Die meisten
Segler waren schon vorher
Unser Liegeplatz im Nyhavn von losgesegelt.

Kopenhagen Wir gingen am Sonntag nach

Skanor auf der Halbinsel

Falsterbro. Im Hafen war mal wieder kein Platz fiir die Kogge -
also machten wir ,romisch-katholisch™ und an der Bb-Seite an
Pfzahlen fest. - Man sollte ofter im Hafenhandbuch lesen, es gibt
dort z.T. reizvolle Kommentare. Die dort erwdhnte nette, .gut
deutschsprechende Hafenmeisterin® Friede klarte uns zuniachst
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auf, daB sie eigentlich nur PR-Frau wire. Sie war wie viele andere
auch nur erstaunt, wie wir die Kogge in den Hafen bekommen hat-
ten. Sie lehnte es zunachst ab, unser Schiff zu betreten. Als sie
aber sah, dafd Haro ohne Probleme von Bord ging, versuchte sie
es auch. Sie versorgte uns mit Unmengen an Broschiiren iiber die
Gegend und bedauerte nur, daf® wir uns nicht vorher angemeldet
hatten, dann ware doch das Fernsehen gekommen - und telegen
war sie allemal - und die HANSEKOGGE" sowieso!

Romisch-katholisch™ in Skandr - links im Bild die ,nette Friede"

Am Hafen standen Fahrrader zur Verfiigung, mit deren Hilfe die
Brétchenlust befriedigt werden konnte. Bei 7 Windstarken aus
Ost gingen wir aus dem Hafen und liefen ohne Bonnets in Rich-
tung Mgns Klint. Draufien hatte sich eine unangenehme kurze
Welle aufgebaut, die Schiffe- und Mageninhalt einiger in Unord-
nung brachte. Dabei konnte gleich die Mar von unser historischen
Toilette korrigiert werden, die auch im N3 verbreitet wurde, daf’
namlich ab sechs Windstzrken der Wellenschlag automatisch eine
hygienisch einwandfreie Reinigung vornehmen wiirde. Der Chronist
hat selbst bei Oberkante sieben Beaufort nichte davon gemerkt,
und nur dem sommerlichen Wetter war es zu verdanken,
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daB er keine Erkidltung davontrug. - Also, eine ,Latrinenparole
reinsten Wassers! - Da war es nur logisch, da®® Michail unser
~ochiffezimmermann® einen Kasten fiirs Toilettenpapier anfer-
tigte.

Unser Tagesziel war Stubbekabing, das wir aber erst im Dunkeln
erreichten. Der erste Anlauf, ins mittlere Becken zu kommen,
millang. Aber an der westlichen Pier war Platz genug - wenn nur
der Wind nicht gewesen wiare. Unter lautem Fluchen des Skippers,
unter Zuhilfenahme einer Leine und mit Beistand einer Yachtcrew
an Land gelang es Hilmar, die Kogge sicher an die Pier zu bringen.
Bei Licht besehen ... ? (,Early to bed ... 1) - Nach der Schaukelei
im Sund war das Duschen am nachsten Morgen sehr angenehm.

Der néachste Tag - es sollten zwei werden - brachte einen weiteren
Hohepunkt des Torns. Schon in Kebenhavn wurden wir ange-
sprochen, ob wir nicht in das Middelalderen Centret bei Nykabing
kommen kdnnten. Doch zuvor mufdten wir noch die Grensund- und
die Storestrgmbriicken' passieren. Wieder enterte der Skipper
auf, um das Wackelkreuz zu stiitzen(?). Aus welchem Grund auch
immer, es gab ein Ramming mit einer Mitteltonne, die uns etwas
von ihrer roten Farbe an unsere Steuerbordseite (1) malte und
einige Schrammen hinterlieB. Wir hatten in Kebenhavn ja
Schorsch, unser ,Never-Carpenter fiir ,Hand-gegen-Koje shang-
hait”, und der richtete auch diesen Schaden. - Doch weiter im
Kurs! - Schon kurz hinter der Klappbriicke bei Guldborg fing es
an. Ein Speedboot setzte zwei Mann vom Center als Lotsen bei
uns ab. Sie lotsten gut, aber die Einfahrt in den mittelalterlichen
Hafen war denn doch ein biRchen eng! Hier soll eine mittel-
alterliche Klappbriicke entstehen, die aber 80cm zu eng geraten
ist. Man will es dndern, damit wir wiederkommen.

' Anm. d. Redaktion: 26 m It. Seekarte. Bei 24.8 m Hohe des Mastes
liber W.L. bleibt noch gut 1 m bis zur Briicke, bei normalen Wasserstand.
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Wie auch immer - Hilmar schaffte es, die Kogge in den 40m &
grofen Hafen zu bringen. - und wir waren in einer anderen Welt!
Rings herum mittelalterliches outfit, ob martialische Steinwurf-
maschinen - Manfred durfte am nzachsten Tag in Richtung Sund
.abdriicken® - oder hochst friedfertige Handwerksleute, Béttcher,
Schindelmacher, Seiler und vieles andere mehr war zu sehen.
Dazwischen ein kleines Technikmuseum - wie eine Miihle funk-
tioniert, die Konstruktion
eines rahgetakelten Schiffs-
mastes - einfach mal wie-
der hinfahren! - Zu einem
mittelalterlichen Bier wur-
den wir eingeladen wie auch
am zweiten Tag zum Essen.

Unsere Gegeneinladung zu
einem Drink nahm sich da-
gegen recht dirftig aus.
Wenigstens ein Satz Kog-
gebiicher konnten wir als
kleinen Dank loswerden.

Es wurde etwas diktato-
risch festgelegt, dall wir
schon am zweiten Tag wei-
terfahren sollten. Als ,deus
ex machina® beehrte uns der
danische Kulturminister, so
daf® Hilmar seinen Plan auf-
geben mufdte. Ein Riesen-
gefolge enterte die Kogge - aber wer war der Minister? Hilmar,
saq’ doch was, dann wird er sich schon melden!” - Hilmar erzahlte
etwas lber die Kogge und dann: ,Hannes kann mehr iber die
Historie erzdhlen!” - was der dann auch tat, bis zu dem Moment,
als von Land eine Stimme zum Aufbruch mahnte, ein weiterer
Termin stiinde an. - Arme Regierende!

Danisches  Altbier”
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Schlielich kam eine schiichterne Stimme aus dem Hintergrund
und der Minister war eine Ministerin. Nur noch ein kurzes: ,In Kiel
hatte ich gute Kontakte zu Frau Tidieck”. - Auch Frau Jytte
Hilgen, so hiefd die Ministerin, bekam das kleine Koggebuch iiber-
reicht, soviel Deutsch mufd sie kdnnen - und dann Tschufd! -
Nee, dat is nix fiir Yaters Sohn!

MAL SEHEN . ZUM FRUHSTUCK MOCHTE ICH

MARMELADE, PFANNKUCHEN, EIER UND SPECK,

FRISCHE BROTCHEN, KAFFEE ., \
\ l
N\

L
»
© e Sy P B v S —

Hagar macht sich schreckliche Sorgen um den Brunch

Am ndchsten Morgen - nach dem Brunch versteht sich - ging es
wieder durch die Pfahle. Ob die ein wenig eingelaufen waren?. Mit
Geduld aber ohne Schmierseife kamen wir schlieflich durch. Das
Warten auf die Klappbriicke von Nyksbing ermdglichte noch eine
Wasseriilbernahme. Und dann ging es in die enge gewundene Fahr-
rinne nach Siiden. Der Blick auf das Lot - viele empfehlen, es
nicht zu tun - gab Kunde von 0.3-0.5m unter dem Kiel. Immerhin
mehr als eine Handbreit, die man einem Schiff gemeinhin zu
wiinschen pflegt.

Haro hatte zwar sehr deutlich seinen Wunsch ausgesprochen,
das bekannte Gorbatchow-Zitat: Wer zu spit kommt, den
bestraft das Leben!" nicht ofter horen zu miissen, doch von
Schreiben oder Lesen hat er nichts gesagt. Dieses inzwischen von
aller Politik gereinigte Wort fand auf der Kogge vielfach
Anwendung, wenn z.B. der eine oder die andere als letzte-r zum
Essen kam und nicht mehr alles vorfand. - Die Hdoflichkeit der
Kénige ist bekanntlich die Piinktlichkeit!

In Nysted wurde das per hanseatischer Buschtrommel - pfui
Handy - herbeigebeamte Tankfahrzeug leitend mit der Kogge ver-
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In Nysted wurde das per hanseatischer Buschtrommel - pfui
Handy - herbeigebeamte Tankfahrzeug leitend mit der Kogge ver-
bunden und um 900 Liter erleichtert. In der Eisdiele versackten
die letzten privaten Kronen. Durch die dstre Mzerker ging es in
das offene Wasser in Richtung West. Yor dem Leuchtturm Kelds
Nor ankerten wir ein letztes Mal, bevor es zuriick nach Kiel ging.
Eine Ankerwache kann man als Schikane des Skippers ansehen -
wenn aber Ralf, unser Schmied, wahrend seiner Wache neun
Dorsche angelt, die wihrend des Tdrns von Kelds Nor zuriick
nach Kiel zu einer wohlschmeckenden Fischsuppe verarbeitet wur-
den, ist nichts dagegen einzuwenden. Petrus hatte mal wieder
nicht den Wetterbericht im Radio gehdrt und ganz andere
Vorstellungen als unser Skipper. So mufiten wir uns nach kurzen
Versuchen zu segeln doch wieder unseren Schottelh anvertrauen.
Mit dem schon vertrauten ,Steuerbord fiinf", ,Steuerbord zehn®,
Steuerbord zwanzig™ ging es an unseren altgewohnten Liege-
platz. Kommentar von unserem Senior: ,Jetzt versteigert er
unser Schiffl*

Das Fazit dieses Torns: Alles in allem eine runde Sache und ein
grofier Erfolg fiir unser einmaliges Schiff.

HanS
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Uber den Umgang mit der
Presse -

oder geht die Presse mit uns um?

Wir haben ja gar nichts dagegen, dafd wir in die Schlagzeilen kom-
men und wir vertragen auch eine Menge Kritik. Aber es sollte
schon ein biichen verniinftig dabei zugehen.

Der Sommer bot Gelegenheit, die Neugier der Medien zu wecken.
In Mélle waren es das ,HELSINGBORGS DAGBLAD® und die
NORDVASTRA SKANES TIDNINGA®, die an Bord kamen. Die bei-
den Artikel waren wohlwollend und einigermaflen korrekt - wie es
eben ,Reporterinnen fiirs Lokale® machen kénnen.

Was mag aber den Reporter des ,SPIEGEL" veranlafit haben
einen Artikel wie ,Klobiger Korken" zu verfassen. Die Aktualitdt
war schon ein biichen verdunstet. Geschrieben hat ihn laut
Impressum Johann Grolle von der Redaktion in Hamburg, zustan-
dig fiir Forschung, Prisma, Steinzeit-Hohle, Luftfahrt, Seefahrt,
Medizin und Atomtransporte. Ob ihn dieses Sammelsurium von
Fachgebieten wohl doch ein wenig iiberfordert hat? Offensichtlich
ist die Spiegelcrew an Bord gewesen, sonst hatte das Bild des
Skippers auf der Rah wohl kaum entstehen konnen - seine ldee?
oder hat gar Redakteur Grolle oder Fotograf Witt ihn zu dieser
Pose liberreden miissen? Sicherlich eine Position, die nie zuvor ein
Kogge-Skipper eingenommen hat.

Wer aber hat dem Herrn Grolle denn die Mar von den hoch-
schwappenden Wellen erzzhlt, die ,ungehindert in den Laderaum®
laufen? Mit Sicherheit ist in den sechs Jahren ihres Bestehens
der Kogge mehr Regenwasser als Seewasser durch die Decks-
planken gelaufen - und das bei Mandvern, die eine Kogge des
Mittelalters mit Sicherheit nicht ausgefiihrt hat, gar nicht
ausfiihren konnte, weil sie nicht mit sechs Knoten g e g e n den

50




Wind fahren konnte, wie es ihr aber die ,GOTLAND" bis 1994 oder
danach die  Hilfsmaschine” (immerhin iiber 300kW entsprechend
liber 400FPS) ermdglichte. Das ist dann wohl eine Ente, wie auch
die Latrinenparole”, die vom Skipper bei jeder sich bietenden
Gelegenheit blumenreich beschrieben wurde. Allein er mufl sich
dann auch nicht beschweren, dafl Eva Herman vom NDR in ihrem
Kieler-Woche Beitrag von 3:25 Minuten iiber die Kogge .keine
Mandver gezeigt hat sondern nur die Toilettenstory®.

Die Sache mit dem Notanker, der bei Notfallen geworfen wurde,
aber kaum wieder an Bord gebracht werden konnte, ist im Prinzip
richtig, nur ist die Gewichteangabe mit einer Tonne doch wohl
liber dreimal zu hoch ausgefallen.

Uber die Lebensdauer einer Kogge zu spekulieren ist natiirlich
legitim, wenn man sich liber die Fragwiirdigkeit von Aussagen zu
diesem Thema im Klaren ist. Wenn die Konstruktion ... drei bis
fiinf Jahre hielt ..., dann war das Schiff verschlissen... Der von
Uwe Baykowski und seiner Mannschaft durchgefiihrte Bau -
anfanglich noch ohne jegliche spezielle Koggenerfahrung - echon
etwas ganz Besonderes gewesen sein. Sie hdlt ja noch immer
nach sechs Jahren. Und hier klopfen wir kraftig auf Holz - fast
siebzig Tonnen holsteiner Eiche.

Es gibt natiirlich noch viel mehr an dem Spiegelartikel auszuset-
zen - aber was niitzt es? Der ,SPIEGEL" wird's nicht lesen. Fiir
uns bleibt die Erkenntnis, mit dem kritisch zu sein, was wir sagen,
wenn ein Journalist in der Nahe ist - vor allem aber besonders
kritisch zu sein, wenn man solch einen Artikel liest.

Wir jedenfalls vertrauen uns gerne der Kieler HANSEKOGGE" an
auf ihren Wegen durch Ost- und Nordsee.

Immer daran denken: ,Hund beit Mensch® lockt keine Katze
hinterm Ofen hervor, nur die Meldung ,Mensch bei3t Hund" 148t
die Mduse tanzen - in die Tasche des Verlegers natiirlich!

HanS
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5o sah uns in N° 37/1996 ...

ER SPIEGE

u

ST4xoa®

Hohe Handwerkskunst

(Nr. 37/1998, Seefahrt: Testsegeln mit
einer rekonstruierten Hansekogge)

Als die Hansekogge. ein Onginalnach-
bau aus dem Jahre 1380. damals segelte.
gab es keine Spundwande. keine Kuian-
lagen, keine Fahrlinien und keine Massen
von Freizeitseglern. Sic mit Schiffen von
heute 7u messen beweist Unsensibilitat
hinsichtlich der schon im 14. Jahrhun-
dert hohen Handwerkskunst und Schiff-
baufertigkeit. die gerade mit der Kogge
bewiesen werden. Alle Schilfstypen da-
vor mubBten konnten noch gerudert wer-
den, und erst durch die Kogge konnie die
Hanse ihren Handel bewiltigen. Tausen-
de von Besuchern in den Héfen von Di-
nemark, Schweden. Polen und Deutsch-
land haben dies bewundernd festgestellt.
Hunderte von Mitseglern haben sich bis-
her nicht einen Augenblick an Bord unsi-
cher gefuhlt und waren begeistert, Thr
Autor sei hiermit eingeladen. auf dem
«Klobigen Korken™ mitzusegeln. und
wird sicherlich von einem Norgler zu ci-
nem Kogge-Fan!
Kicl WOLE RUDIGER JANZLN
Fordenerem Historische Hanswehopge

Klobiger
Korken

Die Kaufieute der Hanse beherrsch-
ten Nord- und Ostseehandel. Doch |
eln Koggen-Nachbau bewelst: |hre
Schiffe waren kaum mandvrierbar.

... Und s0 das schwedische
+Helsingborgs Dagblad®

Svunnen skonhet
lade till vid Mélle

(Vergangene Schénheit legt in Mélle an)

r und so antwortete Herr Janzen
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Die ungewdhnliche Kogge im Moélle Hafen

Ein Stiick Vergangenheit hat am gestrigen Tag die Touristen und
Einwohner von Molle zum Hafen gelockt. Die ,HANSEKOGGE®
segelt heute weiter nach Europas Kulturhauptstadt Kopenhagen.

23,5 Meter lang ist sie mit einer Mastlange von 25 Meter. Ein
imponierender Anblick und vor allem ungewdhnlich heutzutage. Mit
einer Besatzung von zwdlf Mann segelte die HANSEKOGGE" von
Kiel iiber Sjalland nach Mdlle, Ven und nach Kopenhagen.

Das Original wurde in Bremen 1380 gebaut und ist in einem
Sturm untergegangen. Fast 600 Jahre spater 1962, hat man
das im Schlick konservierte Schiff gefunden und restauriert. Die
Replik, die jetzt auf Tournee ist, wurde von 1987 - 1991 von eini-
gen Arbeitslosen gebaut und liegt sonst am Schiffahrtesmuseum
in Kiel.

Im Mittelalter war die Kogge als Lastschiff im nordlichen Europa
im Einsatz. |hre Fahrtgebiete waren Ost- und Nordsee und der
englische Kanal. - Hannes Seifert, Besatzungsmann, erzahlt dafl
die Kogge der erste Schiffetyp war, der das Ruder mittschiffs
hatte. Ruder und Pinne sind grof® und schwer und bei Starkwind
mul man zu zweit steuern, um es zu schaffen. Die moderne
Kogge wird heute verchartert und man kann sie fiir Geburtstage,
Hochzeiten usw. mieten.

Yor einer Woche hat die ,HANSEKOGGE" Kiel verlassen und
heute trifft man sich mit der Old Classic Sailship Organization,
die von Rostock iiber Sankt Petersburg nach Europas Kultur-
hauptstadt Kopenhagen gesegelt ist. - Die Kogge konnte diese
Strecke nicht mitsegeln, weil sie nicht gegen den Wind kreuzen
kann, sagt Hannes Seifert.

Alte Tradition - Michail Schiitte kommt urepriinglich aus Flens-
burg, er arbeitet seit einem Jahr als reisender Zimmermann. -
~lch werde 2 Jahre und 1 Tag unterwegs sein”, sagt Michail.
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Natiirlich ist es das erste Mal, daB Michail auf solch einem
altmodischen Schiff arbeitet und der Unterschied ist grof. Im
jeden Fall mit dem Werkzeug - es gibt namlich keinen Strom.

Der Laderaum, der 150 Kubikmeter grofl ist und 100 Tonnen
laden kann, hat heute die Funktion eines Schlafraumes.

JFrilher hat die Besatzung auf der Ladung geschlafen, damals
hatte nur der Kapitan eine eigene Koje", sagt Hannes Seifert.

Der Kapitén auf der Hansekogge ist Hilmar Knops. Die elf ande-
ren Besatzungsmanner helfen bei den anderen Arbeiten.

Aus: NORDVASTRA SKANES TIDNINGA, 03 AUG, 1996

Carin O-M&nsson - Ubersetzung von Cecilia Edborg

Vergangene Schonheit legte in Mdlle an

Ein Schiff dlteren Jahrganges hat gestern in Mdlle angelegt. Eine
deutsche Besatzung hat mit viel Miihe die vergessene Technik
gelernt, mit einer sogenannten HANSEKOGGE" zu segeln.

Das massive Schiff schaukelt leicht, wie es angebunden im Mdlle
Hafen liegt. Das Schiff ist aus Eiche gebaut und der 25 Meter
hohe Mast ist aus einer Larche aus dem koniglich danischen
Mastenwald. In der Form erinnert es ein bifichen an ein Piraten-
schiff, aus der Peter Pan Welt. Aber im iibrigen ist das Schiff
kompakt und recht klein.

Im Jahr 1380 ist eine Kogge aubierhalb von Bremen untergegan-
gen. Knapp 600 Jahre spater hat man das Wrack gefunden und
restauriert. Yor neun Jahren haben deutsche Arbeitslose ange-
fangen, eine exakte Kopie von der Hansekogge zu bauen. 1991
wurde sie fertig. Es ist eben die, die Donnerstag und Freitag zu
einem kurzen Besuch in Mdlle war.

Die Besatzung besteht aus verschiedenen bootsinteressierten
Menschen jeden Alters. Die ,HANSEKOGGE hat Dznemarks
Kiiste besucht und sie macht in Mélle und auf Ven fest, bevor sie
wieder nach Kiel zuriickkehrt.
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Erinnerung an Wasa

Eine Hansekogge ist ein Handels- und Frachtschiff, emsig in der
Hansazeit, der grofRen Handelszeit in der deutschen Geschichte.
Koggen wurden meist im Sommer genutzt und segelten dann in
Nord- und Ostsee und dem englischen Kanal. Nach der grofien
Handelsperiode wurden die Koggen durch andere Schiffe ersetzt
und bald vergessen. Aber dadurch, daf man die gescheiterte
Kogge gefunden hat, wurde es moglich, dieses spezielle Schiff
nachzubauen.

Es gibt gewisse Ahnlichkeiten zwischen der ,WASA" und diesem
Typ von Schiffen, sagt Hannes Seifert. Er ist einer von der
Besatzung der ,HANSEKOGGE"®. Wenn die Kogge nicht ordentlich
beladen wird, kann das Schiff genauso kentern wie es die WASA"
gemacht hat. Deshalb haben wir 26 Tonnen Stein im Laderaum.

Ein wenig Schummeleil

Es gibt viele andere Sachen, die eine Hansekogge von den heuti-
gen Segelschiffen unterscheidet. Beispielsweise kann ein moder-
nes Segelschiff nach vorne segeln, egal woher der Wind weht, aber
eine Kogge mufd den Wind mehr achterlich haben. Das Segel wird
namlich nicht lZngs sondern quer gespannt. Aber dann fangt sich
der Wind im Stoff - 200 Quadratmeter Rahsegel - und treibt das
23 Meter lange Schiff hach vorne mit einer maximalen Geschwin-
digkeit von 9 Knoten.

Wenn es richtig schief gehen wiirde, kdnnte es sogar umkippen.
Doch mit diesem Schiff, das auf dem Namen ,HANSEKOGGE"
getauft wurde, ist bis jetzt alles gut gegangen. Heutzutage wird
ja auch ein wenig geschummelt.

Wir haben tatszchlich gewdhnliche Motoren®, bekennt Hannes
Seifert.

Aus: HELSINGBORGS DAGBLAD, 03 AUG, 1996
Martina Thalwitzer - Ubersetzung von Cecilia Edborg
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In eigener Sache

Talente gesucht

Liebe Koggefreunde,

Eure ,Kogge News" Redaktion ist es nicht leid, sie ist auch nicht
zu faul, es mangelt ihr auch nicht an Zeit, es fehlen auch nicht
Themen - aber da war doch was?!

st es vielleicht, dafd die Redaktion inzwischen bis auf ein Mini-
mum geschrumpft ist? Nicht da es ,HanS" zuviel Arbeit ware -
nein, das ist es sicher nicht.

Ich meine nur, daB eine Zeitschrift - ich meine natiirlich eine Ein-
Mann-Zeitschrift - immer auf einem Auge blind sein muB, weil der
Redakteur zwar mit zwei Augen sieht, aber immer aus dem
gleichen Blickwinkel. Ein Kurt Tucholski war so vielseitig, dal er
finf PS - Pseudonyme - brauchte, um seine verschiedenartigen
Blickwinkel glaubhaft machen zu kénnen, Peter Panter, Theobald
Tiger, Kaspar Hauser und lIgnaz Wrobel waren die anderen
Bereiche seines Ichs. - Ich will mich natirlich nicht mit einem
Tucholski vergleichen.

Doch ich meine, es wiirde den ,Kogge News™ gut tun, wenn mal ein
anderer zum Bleistift - oder der Computertastatur - greifen
wiirde, um unserem Blattchen mehr Farbe zu geben.

Bei dieser Gelegenheit mochte ich mich gerne und sehr herzlich
bei den ,freien® Autoren bedanken, bei Johanna aus Cottbus, bei
Jan und Martina aus Hamburg und natiirlich bei Haro - ach, der
gehort doch eigentlich dazu! - So etwas sollte Schule machen.
Auch der Beitrag von Erika ist beispielhaft - weder der Kiichen-
dienst noch das Schreiben ist, wie man sieht, ganz ohne Reiz.

Ich gebe die Hoffnung nicht auf, da hier unten auch einmal ein

anderer Name steht als immer nur ...
... HanS
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Forderverein Historische Hansekogge Kiel e.V.

Die Kieler ,HANSEKOGGE® nimmt Kurs aufs Internet

Kiel, 25.11.1996

Die Kieler Hanse-Kogge ist als
weltweit erste und einzige im
Internet prasent. Das Angebot im
world-wide-web informiert unter
der Homepage:
http://www.ihk.de/kiel/Hansel
Kogge.htm ausfiihrlich iiber die-
sen Originalnachbau einer Kogge
aus dem Jahre 1380 in der Lan-
deshauptstadt Kiel ihre erseten
Segelversuche unter wissen-
schaftlicher Begleitung.

Dabei wird insbesondere die
»wellenschlagende« Geschichte
der Kieler Kogge dargestellt. Der
Yerein Jugend in Arbeit Kiel hatte
die ldee des Deutschen Schiff-
fahrtemuseums in Bremerhaven
zum originalgetreuen Nachbau
einer 1962 im Schlick der Weser
entdeckten Hansekogge aus dem
Jahre 1380 aufgegriffen. Mit Hilfe
der Bundesanstalt fir Arbeit und
des Sozialministerums des Lan-
des Schleswig-Holstein sowie
zahlreicher Spenden konnte die
historieche Kogge ab 1987 im

Rahmen einer Arbeitsbeschaf-
fungsmafinahme nachgebaut
werden. 1991 unternahm sie ihre
ersten Segelversuche unter
wissenschaftlicher Begleitung.

Die Kieler Hanse-Kogge fahrt auf
den Routen der Hanse auf der
Ostsee und leistet damit einen
Beitrag fir die Volkerverstandi-
gung und die Zusammenarbeit im
Ostseeraum. |hr Hauptziel ist es
dariiber hinaus, Jugendlichen,
insbesondere auch Auszubilden-
den, die Erlebnisse einer See-
mannschaft zu vermitteln und sie
mit der Tradition und Geschichte
des Schiffbaus bekannt zu
machen.

In diesem Jahr unternahm die
Kogge unter anderem einen drei-
wdchigen Torn nach Kopenhagen.
Im kommenden Jahr ist wahrend
der Sommerferien eine Jugend-
fahrt in die Danische Siidsee ge-
plant, im August wird die Kieler
HanseKogge eine Exkursion zur
1.000-Jahr-Feier nach Danzig
unternehmen.

i +49 431 5194 234

Verantwortlich: Jiirgen Karrock, ™ 04 31 - 51 94 277

< Lorentzendamrn 24 -

E-D4: karrock@kiel.ink.de
D-24103 Kiel
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