Kogge-News

Nr. 1

2. Auflage






Liebe Mitglieder/innen des Férdervereins,
liebe Sponsoren, verehrte Géste,

mancher von Euch/Ihnen mag sich fragen, was unsere neue Vereinszeit-
schrift denn bezwecken soll. Bislang, so konnte man argumentieren, sei man ja
auch ohne ausgekommen und letztlich macht und finanziert sich ein solches
Exponat ja auch nicht von alleine. Letzteres ist nicht ganz falsch, aber dan-
kenswerter Weise haben sich hier einige Vereinsmitglieder aufgerafft und Mit-
tel und Wege gefunden dieses Werk ohne finanzielle Belastung des Vereins auf
die Beine gestellt. Ziel der Zeitschrift ist es einmal den inneren Zusammenhalt
zwischen den Vereinsmitgliedern zu starken. AuBBerdem sollen aber auch die
Vereinsmitglieder, die nur selten, oder in manchem Jahr vielleicht auch gar
keine Gelegenheit hatten, an Touren der Kogge oder anderen Aktivititen des
Vereins teilzunehmen, iiber das Vereinsleben informiert und so »bei der Stan-
ge gehalten werden«. Der Begriff »eine grof3e Familie« ist sicher schon hdufig
strapaziert, vielleicht auch iiberstrapaziert worden, fiir uns aber, die wir alle an
der Kogge und der damit verbundenen Idee hingen, gilt er noch etwas. Dies ist
ein Grund, warum wir uns an eine solche Vereinszeitschrift herangewagt haben
und diese nun regelmifBig zur Jahreswende erscheinen lassen wollen.

Es gibt aber auch noch einen zweiten, keineswegs weniger wichtigen Grund.
Diese bislang vom QOutfit und von der Herstellung zugegebenermaBen recht
bescheidene Zeitschrift wird noch attraktiver gestaltet werden. In den kom-
menden Ausgaben werden wir sie z.B. noch optisch verbessern, etwa indem wir
Bilder unserer Touren oder auch Zeitungsartikel iiber die Kogge mit in die
Texte integrieren, eine Sache, die wir diesesmal leider aus Terminnot nicht mehr
geschafft haben. Gleiches gilt fiir das Vorhaben als Titelblatt ebenfalls immer
ein aktuelles Kogge-Foto auszuwihlen. Spétestens dann, vielleicht aber auch
schon in der jetzigen, eher bescheidenen Form, soll die Zeitschrift aber auch ein
Werbetréger fiir die Kooge sein, der an Giste und potentielle »Kogge-Freun-
de« ausgegeben wird. So wollen wir die Prasenz der Kogge auf den sieben Welt-
meeren - vielleicht nicht auf allen, aber immerhin- erh6hen und den Bekannt-
heitsgrad steigern. So erhoffen wir uns mehr Aufmerksamkeit in der Offent-
lichkeit, damit auch mehr Buchungen und mehr Einladungen und letztlich viel-
leicht auch mehr Spenden. Ich bitte insbesondere den geneigten, aber nicht-ver-
einszugehorigen Leser dieser Zeilen um Nachsicht und habe die Hoffnung, daB
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er uns dieses Anliegen nicht allzu tibel nehmen wird: Gemeinniitzige Vereine
wie der »Forderverein Historische Hansekogge Kiel e.V.« sind bei ihrer Arbeit
nun einmal auf Spenden angewiesen, schon alleine um die Kogge instandzu-
halten, und dies kostet bei allem persénlichen geistigen und korperlichen Ein-
satz in erster Linie auch Geld und das mul nun einmal irgendwo herkommen.
Bei der Hansekogge gibt es dafiir immerhin noch echte Gegenleistung in Form
abenteuerlicher Segeltouren auf den alten Routen der Hanse und der
GewiBheit an einem historischen Ereignis teilzuhaben, wenn wir das einmal so

ausdriicken diirfen.

Soviel also zu Sinn und Zweck der »Kogge-News«, Wir hoffen, daB wir
Euch/Ihnen vielleicht etwas Freude bereiten und den einen oder anderen auch
ermuntern konnen, sich im kommenden Jahr wieder mehr in Sachen Kogge zu
aktivieren. Den Lesern, die sich liber diese Zeitschrift das erste Mal der Kogge
nahern sei versichert, daB die echte Kogge um einiges aufregender ist als alles
was man dariiber schreiben kann.

Mit freundlichem GrufB3

Eure/lhre »Kogge-News« - Redaktion
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Umfangreiche Berichte iiber alle Aktivititen unserer Kogge wiirden den
Rahmen dieser Broschiire sprengen. Wir haben uns daher auf einige »high
lights« beschrankt. Da sich der eine oder der andere aber die Frage stellen
konnte: »Wo trieb sich die Hansekogge 1994 eigentlich herum?«, wollen wir mit
der nachfolgenden kurzen Aufzihlung diese evtl. Wissensliicke schlieBen, denn
immerhin an iber 60 Tagen lag unsere Kogge nicht an ihrem Liegeplatz vor
dem Kieler Schiffahrtsmuseum.

Die Saison begann am 15. April mit der Uberfiihrungsfahrt zur Rathje-
Werft. Hier wurde vor allem das Unterwasserschiff unserer Kogge fiir die Sai-
son aufpoliert. Am 22. April folgte eine dreitigige Trainingsfahrt unter Leitung
von Rainhard Ziermann. Die Anfang Mai durchgefiihrie Kanal/Elbe-Fahrt zur
1000-Jahr-Feier nach Stade war fiir so manchen, der leider nur wenigen Anwe-
senden, der erste grofie Belastungstest (s. Bericht). Auf dem Riickweg wurde
Heikendorf angelaufen. Hier wurde eine Geburtstagsfeier und eine vom TSV
Schilksee durchgefiihrte Besichtigungs- und Informationsveranstaltung fiir eine
intern. Jugendgruppe durchgefiihrt. Die Kogge wurde von hier aus zur Spiel-
linie nach Kiel tiberfiihrt, wo sie als Plattform fiir eine kirchliche Jugendver-
anstaltung diente und rd. 1000 Personen die Zeit von vor iiber 600 Jahren ein
Stiickchen ndher brachte. Ende Mai begann die erste Etappe nach Danzig,
namlich zur 750-Jahr-Feier nach Neustadt. Auf dieser Fahrt, an der auch 20
Giste des Neustddter Segelvereins teilnahmen, steckten alle zum Segeln
gehodrenden Elemente, wie: Wind, Flaute, Regen, tolle und lehrreiche Segel-
manover, nichtliches Ankern usw.. Eben eine tolle Tour, die mit herrlichem
Sonnenschein endete. Uber Bornholm ging es dann nach Danzig (s. Bericht).
Noch gar nicht ganz aus dem Ausland zuriick, ging es gleich weiter mit einer
internationalen Besatzung. Der Wochenendttrn mit den jugendlichen Gésten
der CDG war trotz feuchtem Wetters ein sehr interessantes Erlebnis (s.
Bericht). Die Kieler-Woche mit mehreren Gistefahrten, abendlichen
»open-ship« an der Spiellinie, einer Geburtstagsfeier mit abschlieBendem Feu-
erwerk und anderen Aktivititen, verging wie im Flug. Mit einer Holz-Mdobe-
lausstellung auf der Kogge schloB der Juni ab. Die erste Juliwoche begann bei
sonnigem Wetter mit einer Schiiler-Tagestour, die von einigen Gésten und
einem Filmteam begleitet wurde. Das Schiff wurde dann nach Heikendorf iiber-
fithrt, wo es fiir ein Briickenfest als Attraktion diente. Mit einem mittel-




schweren Havarieschaden am Kastell ging sie fiir einige Tage in die Werft. Not-
gedrungen war hier dann auch der Start fiir die Fahrt zu den Schleswiger Wikin-
gertagen (s. Bericht). Es schloB sich nahtlos der Sommertorn »rund Seeland«
an. Er fiihrte iiber Roskilde/DK, Falsterbo/S nach Nykobing/DK in den Guld-
borgsund und zuriick nach Kiel. Leider lag bis Redaktionsschlu} kein aus-
fithrlicher Bericht vor. Wir gonnten dem Schiff und der Crew rd. 14 Tage Erho-
lung. Dann wartete allerdings schon wieder die nichste Veranstaltung, die
»Wassertage« in Korsor/DK auf uns (s. Bericht). Am ersten Wochenende im
September ging es wieder nach Heikendorf, wo zu einem Grillfest eingeladen
wurde. Am darauffolgenden Wochenende lud der Verein zu seinem ersten ver-
einsinternen Grillfest ein (s. Bericht). Ein Tages-Segeltdorn mit Gésten sowie
eine Wochenend-Trainings-Tour und eine Besichtigungs-Veranstaltung mit
einer Schulklasse rundeten den September ab. Im Oktober lieBen wir die Sai-
son mit einer Besichtigung der Schleswig-Holsteinischen Notar-Kammer aus-
klingen. Jetzt (Anfang Dezember) liegt die Kogge in der Werft und wird moto-
risiert und fiir die néchste Saison vorbereitet. K
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Im Mairz fanden in Kiel, unter dem Dach der Baltic Sea Chambers of Com-
merce Association -BCCA- und unter der Federfithrung der IHK zu Kiel, die
5. Hanse-Wirtschaftstage der Neuzeit statt. Klar, da3 bei einem solchen Ereig-
nis auch die Kogge prisent sein muBite. Am Nachmittag dieser Zwillingsver-
anstaltung aus internationaler Konferenz und Unternehmer-Kontaktmesse
wurde den Gésten aus allen Ostseeanrainer- und EU-Staaten die Moglichkeit
geboten, unsere Original-Kogge zu besichtigen. Trotz der groflen Konkurrenz,
auf der Kogge gab es nur einen Willkommensdrink, im Schiffahrtsmuseum
dagegen einen angerichteten ImbiB, siegte die Kogge in der Besuchergunst nach
Punkten und leerte sich erst kurz bevor im Schlo8 der offizielle Empfang ein-
geldutet wurde. Mehrere Hundertschaften von Gisten wogten bis dahin durch
das Schiff und waren sichtlich beeindruckt. Von allen Seiten waren Anerken-
nung und Hochachtung vor der Idee, einen »Oldtimer zur See« originalgetreu
wiederherzustellen, ebenso zu spiiren, wie Bewunderung iiber die gewissenhafte
und handwerklich exzellente Ausfithrung der Arbeiten. Man muf} an dieser
Stelle etnmal ehrlicherweise zugeben, dafl einem so etwas natiirlich runtergeht
wie Ol Nicht das man eitel oder unbescheiden wire, ganz sicher nicht, aber
angemessene und offensichtlich auch noch ernst gemeinte Anerkennungsbe-
kundungen haben schon einen gewissen Wert an sich. Von daher kann man,
neben der Werbewirkung, ganz unbescheiden sagen, war das ein toller Tag fiir
die Kogge und die Vereinsmitglieder.

Wh

Tanzten wir auf zwei verschiedenen Hochzeiten?

Kann schon sein, aber eines ist sicher: Die Braut war die Gleiche! Die
»Braut« hatte sich gar fein herausgeputzt. Man sah ihr die 1000 Jahre kaum an.
Ich meine die ehrwiirdige Hansestadt Stade, die erstmalig anno 994 erwiéhnt
wurde.




Und die verschiedenen Hochzeiten? Ich sollte »Stallwache« auf der »Han-
sekogge« machen, als diese zusammen mit der »Ubena« aus Bremerhaven dem
Stader Hafen einen Hauch hanseatischer Tradition verleihen sollte. Im Hafen-
bereich war eine gar mittelalterliche Kulisse aufgebaut - nein, das ist ein falsches
Wort! Schulmeister Joachim Fielitz und die »barmherzige Schwester« Anja
Hiihnke-Dobert hatten eine Szenerie hervorgezaubert, die mittelalterliches
Leben und Treiben anschaulich machte.

Die andere Hochzeit dagegen war das Spektakulum, veranstaltet von denen,
die vorgeben, das »Beste am Norden« zu sein. Das Thema dieser Veranstaltung
hieB Jaut TV-Vorschau: »1000 Jahre Stade. Live.« Immerhin waren an die 1000
Stader beteiliegt, als Gotthilf Fischer sie singen und schunkeln lieB. Bei
»Schwarzbraun ist die HaselnuB...« hitte der N3 die 3 1/2 Silberlinge fiir Heino
als Vorsdnger getrost investieren sollen! Daf3 Gotthilf dem offenbar einzigen
prominenten Stader, dem »D AS«-Koch Rainer Sass, mehrere Gurkenhéppchen
mit Lachstartar klaute, hatte genauso wenig mit der Hansestadt Stade zu tun,
wie der Liedermacher Heinz Rudolf Kunze, der die Preisverleihung fiir eine
Reise nach Malaysia einrahmte. Warum war Thomas Kiihn und das NDR-
Team nur so kurz am Hafen gewesen, wo Erbauliches und Nahrhaftes, Unter-
haltsames und Lehrreiches miteinander wetteiferten?

Joachim und Anja hatten mit viel personlichem Einsatz die verschiedensten
Gruppen eingespannt, den engen Rahmen, den das Stader Hafengeldnde nur
hergeben kann, mit einem anmutigen Bild zu fiillen. Das Technische Hillfswerk
hatte eine Palisade gebaut, deren Einginge von Pfadfindern vom Stamme
Hasko rund um die Uhr bewacht wurden. Reepschldager waren bei der Arbeit
und ein Schmied - vielmehr ein englischer »blacksmith« - gab mit Handblase-
bilgen seinem Feuer den notigen Wind. Auch wenn die Wikinger mit Burghard
Pieskes »Wiking Saga« eine gehorige Reise mit der Zeitmaschine in die
Zukunft zuriickgelegt hatten, und Met in der Hansezeit eigentlich schon »mega-
out« war, konnte man sich an spinnenden Frauen und deren Gewéndern eben-
so erfreuen wie an den Landminnern, die mit Dreschflegeln auf total platt-
geklopptem Stroh herumdroschen, die Hocke aus sechs handgebundenen
Hafergarben aber tunlichst verschonten, da solche in modernen Zeitlduften
doch eine Raritit ersten Ranges sind. Eine Handarbeitsgruppe hatte Kittel der
Hansezeit in groBer Zahl hergestellt und damit das Arbeitsvolk am Kai eben-
sO ausgestattet wie Bettler, die nach glaubwiirdiger Aussage des Schulmeisters
in der alten Hansestadt mit 20-25% einen nicht zu unterschitzenden Anteil an
der Bevolkerung hatte. Dem augenfilligen, aber sicher auch hartnickigen Char-
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me von Anja war es zu verdanken, daf3 die Besucher und -Innen sich mit den
neuesten Creationen der Stader Couture ausstaffieren konnten, wobe1 es
duBerst verwunderlich war, daBl keine der Triagerinnen dieses kleidsamen
Modells der Nachbarin, die ein gleiches trug, die Augen auskratzte. (Offenbar
hatte das Mittelalter andere Probleme!) Der »Pommes-Look« kam dadurch
zustande, daf3 Anja bei der Stader Saatzucht nach Jutesidcken fragte. Als sie die
Frage nach der Stiickzahl mit »So um und bei vierhundert« beantwortete, wur-
den die Gesichter auf der Gegenseite immer bleicher und langer. Es kam aber
nicht zur befiirchteten Ohnmacht, und mit Hilfe diverser Zweigstellen wurde
die gewiinschte Anzahl von »Roben« bereitgestellt. (NB: Jutesicke werden in
unseren Breiten fast mit Gold aufgewogen!)

Die Aussage »Keine Hansestadt ohne Hafen« ist natiirlich ebenso falsch -
siehe das alte Soest in Westfalen - wie hilfreich. In dem kleinen Hafenbecken
von Stade lagen an der Stadtpier in buntem und z.T. auch anachronistischem
Durcheinander neben einem Wikingerschiff eine alte Schmack, die »Gesine von
Papenburg«, die Elbewer »Heinrich von Liihe« und »Wilhelmine von Stadex,
eine Torfmutte, zwei »Stintfanger«, die aber nicht fiindig wurden und - last not
least - die beiden Hansekoggen, die sich eher unbeabsichtigt - mal wieder - aus
dem Weg gingen. Sie begegnefen sich aber noch in der Schwingeeinfahrt. Die
»Ubena« lag bis zum (7. Mai und war Platzhalter fiir die Kieler »Hansekogge«,
die infolge eines E-Schadens auf der braven »Gotland« erst zwei Tiden spiter
kommen konnte. Mit Hilfe des Stader Schleppers »Meta« am Bug und eines
DLRG-Flitzers am Heck wurde die Kogge an die Pier gebracht. Ubrigens ist
eine Kogge ein Schiff, auf das man an der Pier auch bei 2.90 m Tidenhub jeder-
zelt problemlos Zugang hat, wenn man nur bereit ist, die Gangway vom Setz-
bord (Hochwasser) zum Kastell (Niedrigwasser) umzusetzen. Jung und Alt
erfreuten sich beim »Open Ship« der alten, gediegenen Bauweise dieses ehr-
wiirdigen Fahrzeuges. Bratspill, Rah, Mast und Pinne (»Ist da kein Ruder dran?
Die geht ja so leicht!«) waren die meistgefragten Dinge. Das »Schaufenster« mit
dem Steinballast wurde ebenso bestaunt, wie unsere Aussage zwar mif3trauisch
iiberdacht, aber schlieBlich doch geglaubt wurde, daB frither fiir die Mannschaft
keine Kojen, geschweige denn Kabinen, vorhanden waren. Unser »Non olet«
erfreute Jung und Alt. Als ein Besucher es einen »Donnerbalken« titulierte,
mufte ich allerdings korrigierend einschreiten.

In ca. 5 Stunden »Open Ship« schleusten wir leicht 3-4000 Besucher durch.
Die »armen« Schiiler von Joachim muBten mit ihm gemeinsam unsere Kogge
mit schweren (?) Siacken beladen, wobei verschiedene Techniken zum Einsatz
kamen, einerseits das Laden »von der Schulter« und schlieBlich das »Ldschen«
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mit »Ladegeschirr« und Gangspill. Sie bestétigten freudig, daB sie ihren »Chef«
noch nie so arbeitsam gesehen haben.

Das »Leichtern« wire fiir die »Hansekogge« gar nicht notig gewesen, sie
schwamm schon lidngst, als die »Gotland« noch fest im Mud lag. Die »Meta«
zog sie ins enge Fahrwasser, wo sie sich die Pocken vom Bauch kratzen konn-
te. Der Schlepper nahm dann die »Hansekogge« auf den Haken, wieder mit der
DLRG als achterlicher »GenuSbremse«. Leider ist der alte Treidelweg zum In-
den-Hafen-bringen von Schiffen dieser Art nicht mehr in der vollen Linge nutz-
bar. Pferde jedenfalls waren noch vorhanden.

Es war ein tolles Erlebnis und den Organisatoren gehort ein herzliches Dan-
keschon - und es ist sicherlich nur allzu verstidndlich, daBl ich Anja herzhaft um

den Hals fiel.

Wir machten uns mit dem Auto auf den Riickweg, erwischten den Schlepp-
zug noch am Schwingesperrwerk, wo die Schleppfahrzeuge getauscht wurden.
Als wir auf der Fahre Wischhafen-Gliickstadt die Elbe querten, sahen wir
zunéchst das Gespann »Gotland/ Hansekogge« als Piinktchen in der Ferne. Als
wir anlegten, war der Mast der Kogge schon querab von Gliickstadt. Sie ritt mit
der Tide sicher gute 12 kn »bergab«.

Nun kann ich das Band mit der N3- Aufzeichnung getrost 16schen und dafiir

meinen Videofilm aus Stade iiberspielen.
HanS.

Beobachtungen bei der 750-Jahrfeier in Neustadt

Da werden im PIEKFALL 52/94 auf Seite 37 deutlich lesbar die 1. Inter-
nationale Neustadt-Regatta und Seenotrettungsiibungen angekiindigt, fiir Ver-
geBliche wird es im Terminkalender noch einmal wiederholt - und ich sitze als
wohl einziger PIEKFALL-Fan in der Rettungsinsel der Bundesnavy im Wel-
lenbad und lasse mich durchschaukeln. Von den 80 moglichen Plitzen wurden
nur ganze 29 in Anspruch genommen. Nicht gerade ein Zeichen vom iiber-
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schaumenden Interesse! Oder befiirchtetet Ihr, daB im Wellenbad das letzte -
schlechte - Bier herausgeschiittelt wiirde? — Sei’s drum!

LaBt der Chronist langsam nach? Nach den 1000 Jahren Stade nun »nur«
noch 750 Jahre Neustadt? - Ich meine es war eine Steigerung! Natlrlich gibt der
Neustddter Hafen von der GroBe her schon eine andere Kulisse als der »gemiit-
liche« Stader Hafen. Bier-, Wiirstchen- und Crépesstdnde zeigen, als welch
Hunger und Durst vermittelnde Tatigkeit die Seefahrt bei den Landratten nun
einmal angesehen wird. Allgemein scheint sich die Ansicht durchgesetzt zu
haben, daB3 wir Segler nicht dauernd durch donnernde Orkane fahren. Zum
Ausgleich werden wir dafilr mit donnernden Dezibelschauern »beschallt«.
Tagsiiber passen Shantychore gut in’s Bild. Aber Veranstaltungen von »Mid-
night-Drei-Promille-Karaoke« sind nun einmal schlichtweg peinlich!

Als sehr positiv ist zu nennen, was Bernd vom Museumshafen Liibeck lang-
sseits der Hafenschuppen aufgebaut hatte. Hier wie auch in Stade war mari-
times Handwerk zu sehen, das zeigte, was fiir die Ausriistung und Befrachtung
einer Kogge zur Zeit der Hanse notwendig war. Bottcher schufen mit ihren Fis-
sern (Tonnen) nicht nur handliche Emballagen fiir die Frachtgiiter der dama-
ligen Zeit sondern auch die Grundlage fiir die Vermessung von Frachtschiffen.
- Uber Reepschliger, Segelmacher, Schmiede oder Bootsbauer zu sprechen,
hieBe »Rotspon nach Liibeck tragen!«

Selbstverstandlich konnten auch andere Schiffe von den genannten Hand-
werkern ausgeriistet werden, aber ich kam nun einmal mehr mit der Kieler
»HANSE-KOGGE« nach Neustadt. Von der GroBBenbroder Bucht aus, wo wir
iiber Nacht vor Anker lagen, starteten wir zur Fahrt auf Siidkurs, wobei der
Erbauer und Skipper Uwe die Crew - junge Neustéddter Segler - mit allerlel
Manovern beschiftigte. Die Kogge wirkte wie ein Magnet - alle Boote in
weitem Umkreis dnderten ihren Kurs und liefen eine Weile mit uns parallel. Die
gute, treue »GOTLAND«, ohne die wir als Motorlose noch immer etwas hilf-
los sind, schob uns im Handelshafen an die Pier, wo wir feststellen muBten, daf3
es noch viele andere Schiffe gibt, die »Sehleute« anziehen. .

So die »neurussische« 25 m-Fregatte »Heiliger Geist«, die - sicher etwas
miihsam - lernt, im Kapitalismus ithren Kurs voraus in Richtung des Doppel-
adlers als Galionsfigur zu finden. Zwei Beamtinnen des zustandigen Standes-
amtes machten sonnabends Uberstunden, als sie sieben Pirchen auf der »NOR-
DEN« in den Ehehafen lotsten.
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Die dédnische Galeasse » AGAPE« fiel schon als Schiff sehr positiv auf, die
Besatzung jedoch - alles junge Leute - erhielten rauschenden Beifall, als sie
beim Seglerfest in der Fahrzeughalle des Stiitzpunktes einen rhythmisch/ mimi-
schen Tanz und damit d e n Hohepunkt dieser Veranstaltung brachten. Mir fie-
len sie danach noch beim Sicherheitstraining auf, als einer von ihnen immer
»dazwischenbrabbelte« - es war aber nur die Simultaniibersetzung fiir die z.T.
des Deutschen unkundige Crew. Das war denn aber auch das einzige erkenn-
bare Defizit bei dieser herzerfrischenden Mannschaft.

Die Kogge konnte die Regatta leider nicht mitsegeln, da der Kurs nicht als
»Vorwindrennen« ausgeschrieben war - die anderen hétten da kaum Chancen
gehabt. Wir blieben also still im Hafen und bereiteten uns auf’s »Open Ship«
mit »PIEKFALL« vor. Aus diesem Grunde sind wir bei den Ergebnissen ganz
auf unsere aktive und pensionierte Navy angewiesen, die - nebenbeigesagt - die
gesamte Organisation fest im Griff hatte, auch wenn »Gaffler und Traditi-
onssegler« laut Einladung fiir »Uberraschungen und Planlosigkeit« immer gut
sind.

Den AbschluB bildete die »Parade der Traditionsschiffe«, auch hier waren
die Nummern planlos durcheinandergemischt. Wir bekamen (natiirlich) den
grofBBten Applaus - den der anderen hort man ja nicht so deutlich! Unser Admi-
ral, den wir uns halten, wurde viel bewundert, immerhin fuhren frither 89-jahri-
ge Admiréle eher seltener auf Koggen.

Denen gilt mein groBes Bedauern, die eine glaubwiirdige Ausrede hatten,
an diesem Treffen nicht teilzunehmen. Den Organisatoren jedoch sei an dieser
Stelle nochmals herzlich gedankt.

Von der Regattaleitung wurden uns folgende Ergebnisse gemeldet:
(bis zum 10. Platz)

1 Nordstern 1952 groBles Zeesboot
2 Kiki Kommunalfahrzeug
3 Lotta 1978 Kommunalfahrzeug
4 Vitura 23 1920 kleines Zeesboot
5 Annav. Br. Kommunalfahrzeug
6 Nutje kleines Fischereifahrzeug
7 Fulvia 1898 Frachtfahrer
8 K1 Marinekutter
9 Blue Sirius 1907 Frachtfahrer
10 Alte Dame kleines Fischereifahrzeug
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Und auf das niichste Hafenjubildum - es darf auch ein fiinthundertstes sein -

wartet und freut sich Euer
HansS.

erst ra
oder
Die »HAN

Fiir den hinterpommerschen Gutsbesitzer Friedrich-Wilhelm N. war zur all-
jihrlichen Bullenauktion in Altdamm stets in demselben Hotel ein Einzelzimmer
reserviert. Nur einimal war es vergessen worden und es war nur noch ein Dop-
pelzimmer frei, das allerdings schon von einem Herm Z. besetzt war. - Nach eini-
ger Ratlosigkeit und aufkeimendem Arger dann die Losung? »... ob man nicht
vielleicht zusammenziehen kinnte? « - Bei einer Flasche Rotspon, der noch eine
zweite folgte, fand man sich so unsympathisch gar nicht, daf3 man das Experi-
ment wagen wollte. - Also ging man zu Bett, wobei die Auflerung fiel: »Ich
schnarche aber!« - N. gab daraufhin nur ein undefinierbares Knurren von sich.
- Am niichsten Morgen wachte er auf und fand auf seiner Bettdecke allerlei Wurf-
geschosse, zwei Pantoffeln, ein Schliisselbund, ein Taschenmesser und - im ande-
ren Bett aufrecht sitzend und haareraufend seinen Schlafgenossen. - N. darauf:
»Ich habe Ihr Schnarchen aber gar nicht gehort!« Z. etwas unwirsch: »Sie haben
mich ja auch gar nicht erst rangelassen!«

Was, um alles in der Welt, hat das nun mit der »Hansekogge« unter dem
Krantor zu tun? - Gemach, Gemach!

Am 08.06.1994 waren wir auf dem Weg durch die Stiitten meiner jugendli-
chen Untaten von Kiel nach Danzig mit dem Auto zum Crewwechsel gekom-
men. Wir fuhren nur etwa 20 km an meinem Geburtsort Dryhn im Kreis Kol-
berg vorbel und konnten uns an der - nach wie vor - schonen pommerschen
Landschaft erfreuen. Wir - mal wieder fand sich die alte Crew mit Skipper Die-
ter Teerling und »Harro« Rsing zusammen - entdeckten die Kieler »Hanse-
kogge« dann auch - Navigation an Land ist ja doch schwieriger als auf See! -
genau an der Stelle, wo sie hingehort, am Danziger Krantor, einmal mehr von

12




einer Menschentraube umlagert. Die Kogge sollte als ein sichtbares Zeichen an die
Rolle der Hanse in der Geschichte der Stadt Danzig erinnern, als sich etwa 4,500
Mitglieder aus Handel, Gewerbe und den relevanten Kammern beim »EURO -
PARTENARIAT ‘94« ein Stelldichein gaben. Gegeniiber, an der Pier des Schif-
fahrtsmuseums von Danzig, lag die treue »Gotland« ein Fischkutter, ohne den die
Kogge ihren Terminplan nie so abspulen konnte, wie es erforderlich wire. - »Widri-
ge Winde hielten das Schiff im Hafen fest!« ... kdnnen wir uns heute nicht mehr lei-
sten! (»Widrige Winde« sind fiir eine Kogge alle Winde, die von vorne kommen!)

Koggen waren die »Standard-Lastesel« der damaligen Zeit, robust gebaut,
aber mit wenig Komfort fiir die Mannschaft. Man schlief auf der Ladung oder
auf dem Boden des Laderaums. Wir heutigen Koggefahrer leben ein wenig
komfortabler. Zum Schlafen sind 12 Holzpritschen - aber alle im gleichen
(Lade-) Raum - eingebaut. - Als unser 88-jdhriger Admiral uns schonend dar-
auf vorbereiten wollte, dafl er moglicherweise nicht ganz geriduschlos schlafe,
fand ich es nur fair, ihm die Geschichte von besagtem Herrn N., der rein zufil-
lig mein GroBvater war, zu erzdhlen. Die Story hatte nichts an Aktualitit ver-
loren, nur waren wir im 3 h Wachtorn zum Seestiebel-Weit-Wurf ganz allgemein
gesagt meistens zu miide. Das »Sigen« der anderen wurde nicht mehr wahr-
genommen - an der Kogge selbst wurden keine sichtbaren Schiaden festgestellt.

So brauchten wir die Hilfe des Krans nicht in Anspruch zu nehmen. Als die
Kogge unmittelbar unter dem Haken dieser ehrwiirdigen Verladeeinrichtung
lag, fiel uns die Erkenntnis nicht schwer, dafl hiermit u.a. auch Masten der
damaligen Schiffe gesetzt oder gelegt werden konnten. Fiir den Antrieb des
Krans dienten zwei »Tretmiihlen«. - Solange wir dort an der Pier lagen, hitten
wir stets geniigend Leute zum Bewegen des Laufrades gehabit.

Joint Venture - Holsten/Brok

Wir brauchten keine Maschinen dieser Art zum Loschen, alldieweil die
Ladung, das »HOLSTEN«-Bier, von den Empfingern selbst nach Hause getra-
gen wurde. Die genannte Brauerei hatte die Fahrt gesponsert und so »mufBten«
wir hier wie in den anderen angelaufenen Hifen Bier ausschenken. Die Kogge
mit threm 7 m breiten Deck gab geniigend Raum fiir eine zweite Zapfanlage.
So konnten wir das »joint venture« zwischen der Hamburger und der pom-
merschen Braustitte demonstrieren. »BROK« braut in Bad Polzin/ Polzin
Zdr6j, Koslin/Koszalin und Stolp/Slupsk ein Bier, das uns allen gut schmeck-
te, besser jedenfalls als mir das »Polziner Pilsener« anno 1939, fiir das mich
damals ein Bajuware begeistern wollte.
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Begeistert waren wir alle von dem detailgetreuen Wiederaufbau der histo-
rischen Gebdude. Ob der »Lange Markt« oder die »Lange Gasse«, die »Lange
Briicke« oder die »Frauengasse«, ob die Marienkirche oder die préachtigen
Kaufmannshiuser, alles wurde mit viel Liebe restauriert - und wird auch wei-
ter gepflegt. Morgens werden die StraBen und Plédtze gefegt - »polnische Wirt-
schaft« fanden wir hier jedenfalls nicht! - Dafiir iiberall freundliche, unkom-
plizierte Menschen, stets hilfsbereit, auch wenn ein Problem zunéchst an sprach-
lichen Schwierigkeiten zu scheitern drohte. Nirgends fanden wir eine Ani-
mositét gegeniiber uns Deutschen. So war es fiir uns selbstverstandlich, daf wir
am Denkmal auf der Westerplatte den »Ritschi«, unsere Flagge dippten.

Die Polen auf der einen Seite - sagen wir im privaten, zivilen Bereich -
unkompliziert, als es beispielsweise darum ging, unser Auto vor dem Zugriff der
allgegenwirtigen »Mafia« zu schiitzen. Der Hof des Schiffahrtsmuseums wurde
unser »Privatparkplatz«. - Oder der Schlosser, der ein Pumpenteil in seiner
Miniwerkstatt passend drehte und uns noch zum Baumarkt begleitete, damit
wir auch die richtigen Schrauben finden, wobei das Ganze nur 15.- DM koste-
te. - Auf der anderen Seite holte die Grenzpolizei bei der Ausreise von Dan-
zig nach Hela die beiden Vertreter der Danziger Handelskammer beim Aus-
klarieren an der Westerplatte von der Kogge, weil sie ihre Pésse nicht mit sich
fiihrten. Bei der Gelegenheit konnten wir die noch immer nicht abgelegte
Furcht vor den staatlichen Organen beobachten, die selbst prominenten Per-
sonen noch nicht abhanden gekommen ist. Die beiden Polen lieBen die » Behor-
denwillkiir« mit stoischer Ruhe iiber sich ergehen. Ob wir da wohl den »Geruch
von roten Socken« gespiirt haben?- Es gibt also noch einiges zu tun, bis das
»Haus Europa« ohne Einschrinkungen wohnlich geworden ist!

Dall meine Heimat »Pommern« - nun »Pomorskie« heif3t, daB die alten
Namen wie Kolberg oder Belgard, Stettin oder Arnswalde entweder ganz
anders klingen und fremde Buchstaben oder ganz neue Namen auf den Land-
karten oder Ortsschildern zu finden sind, miissen wir als Folge zweier verlo-
rener Kriege auf unsere Kappe nehmen. - Die Danziger, mit denen wir ins
Gesprdch kamen, waren aber durchaus einverstanden, wenn wir vorschlugen,
nicht dariiber zu streiten, ob Danzig eine deutsche oder eine polnische Stadt sei,
daf sie vielmehr eine »europdische« Stadt ist - auch wenn das fiir die Polen
nach dem gegenwirtigen Status ein Verlust an Souverénitit bedeuten mag. In
jedem Fall tendieren die Polen nach Westen, auch wenn dort Deutschland liegt,
das sich die Arbeit des Polen-Teilens mit den dstlichen Nachbarn mehrfach in
seltener Einmitigkeit geteilt hat. Wenn man’s auf polnisch nicht »drauf hat,
sollte man nicht »doswidanja« oder »spassiwa« sagen, » Auf Wiedersehn« oder
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»Danke« kommt im Zweifelsfall viel besser an.

Polens Beitrag zur européischen Kultur ist unbestritten. Es macht aber Spa8,
zu sehen, daB alte, bei uns schon ldngst iiberlebte, zumindestens aber selten
praktizierte Formen in Polen noch geiibt werden, wie etwa der Handkuss.
Welch anmutiges Bild, als sich auf dem »Langen Markt« ein Herr von seiner
Begleiterin mit Handkuss verabschiedete. - Ich war oft versucht, das Lied von
dem »schonen Midchen aus dem Polenstddtchen« vor mich hinzutrillern, so
schone, ausdrucksvolle und zumeist »naturbelassene« Gesichter sicht man hier
tiberall.

Der Térn

Doch nun zur Fahrt im Einzelnen: Am 01.06.1994 war die Kieler »Hanse-
kogge« mit ihrer »siamesischen Zwillingsschwester«, der »Gotland«, im hol-
steinischen Neustadt zu ihrer bisher ldngsten Auslandsfahrt nach Danzig gestar-
tet. Mit Zwischenstop auf Bornholm erreichte man schlieBlich
Gdingen/Gdynia, die Partnerstadt Kiels, und fand neben der »Dar Pomorza«
einen wiirdigen Liegeplatz, der dazu einlud, die Kogge zu stiirmen. »Open ship«
und »open FaB3« waren das Ereignis des Tages. Dies alles wurde mir nur berich-
tet, da wir von der neuen Crew noch in Kiel bzw. auf dem Weg nach Danzig
waren. Irgendwann verholte die Kogge dann aber nach Danzig zum Liegeplatz
unter dem Krantor, wo wir » Auto-Hanseaten« sie denn auch am 08.06. nach fast
12-stiindiger Fahrt unbeschédigt vorfanden. Wer es schneller schafft, konnte
Probleme mit den anliegenden Verkehrsministern bekommen. In den Hinden
polnischer Verkehrspolizisten sahen wir Gegenstinde, die einer Laserpistole
verdammt dhnlich waren, also Vorsicht ist geboten! - Nach dem Umladen der
Seesdcke machten wir einen ersten Rundgang durch das abendliche Hafen-
viertel und fanden uns in der »Taverna« zu einer »jut jebratenen« Katschke,
einer Ente, zusammen.

Am 09.06. ging es nochmal nach Gdingen zum Bunkern von Diesel. Wir
nutzten die Gelegenheit, das wirklich sehenswerte Meereskunde-Museum zu
besuchen. Nein, das war kein normaler Museumsbesuch, der Direktor selbst
fiihrte uns mit sichtlichem, aber auch wohlverdientem Stolz durch die mit viel
Liebe zusammengetragene Ausstellung. Die Kogge ging dann nach Zoppot/
Sopot an den Seesteg. Ich hatte indessen noch das Vergniigen, Erfahrungen mit
dem schon erwihnten Schlosser zu machen, bevor ich mich beim Festabend des
Europartenariats unter das Volk mischen konnte. Hier mogen es gerne 2.500
der ca. 4.500 Giste des Treffens gewesen sein, die die Kogge sehen wollten.
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Auch die Coast Guard und Navy der Polen fanden unser Schiff gut - und das
Bier natiirlich ebenfalls! :

Am 10.06. ging es nochmal zum Krantor, wo wir wieder mit »open ship« und
»open FaB« viele Besucher anlockten. Mit sanfter Gewalt muBten wir schlieB-
lich das Schiff raumen, um mit Gésten nach Hela/Hel zu fahren. Bei der Gele-
genheit spielte sich dann das schon erwdhnte Theater mit den Passen ab. In
Hela kamen wir jedenfalls noch zurecht, um 6 kg Dorsch fiir 10.00 DM (i.W.
zehn ganze Deutsche Mark) zu erwerben. Das etwas triibe Danziger Frisch-
wasser lieBen wir in den Hafen laufen und die Helaer Feuerwehr pumpte uns
randvoll mit gutem Helawasser. Zur »Bezahlung« fand sich danach die gesam-
te Feuerwehr mit Anhang am Schiff ein. Wir kennen sie nun, die Helaer Feu-
erwehr - Oma und Enkel inklusive und die Kaschuben kennen dafilr das Bier
mit dem edlen Ritter. - Dieser Volkstamm spricht recht gut Deutsch - kaschu-
bisch halt, aber durchaus verstiandlich. - Nachts gingen wir Wache - man kann
ja nicht wissen! Wahrscheinlich wére das gar nicht nétig gewesen, aber so hat-
ten wir Gelegenheit, die Fahrkiinste der Fischer zu beobachten. Unser guter
Karl fihrt seine alte »Gotland« gekonnt und mit Bravour. Die Fischer der Dan-
ziger Bucht, die sich im Hafen von Hela mit Eis versorgen, dagegen fahren wie
die Teufel. Mir fallen dazu nur sizilianische Autofahrer ein. Schon das Ein-
rethen, um mdoglichst als erster am Eisband zu sein, gleicht dem »aktiven
Anstellen« - will sagen »Dréngeln« - von Kindern am Skilift. Zwischendurch
kamen die Fischer immer wieder zur Kogge und gratulierten uns zu dem
Schiff.

Am Morgen des 11.06. verlieBen wir den gastlichen Hafen und lieBen uns
zunéchst in Richtung Nord-West schleppen. Mit acht Mann waren wir fiir
Mandver nicht gerade reichlich ausgestattet. Trotzdem gelang es uns mit fiinf
Mann am Bratspill, das Segel mit zwei Bonnets zu setzen. Der riickdrehende
Wind veranlaBte uns allerdings, das Segel wieder einzuholen und uns wieder der
»(Gotland« anzuvertrauen. Da die Vorhersage der GroBwetterlage uns westli-
che bis nordwestliche, zunehmende Winde versprach, sind wir an der »Gotland«
hingend brav gegenan gedampft. Besonders im Fehmarnbelt hatte sich eine
hohe See aufgebaut, die uns gehorig durchschaukelte.

Nach 50 1/2 Stunden nonstop waren wir am 13.06. wieder in Kiel und mach-
ten am gewohnten Liegeplatz am Seegarten fest. Einer unserer Mitsegler sagte
mir zum AbschluB3, da3 er sein Bild von Polen unter dem Eindruck des Erleb-
ten doch wohl dndern miiBte. Und es war klar, daB er damit eine positive Ande-
rung meinte. Han$S
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Eine »Schiffsreise wie im Mittelalter«
vom 17. - 19.06.1994

Es war schon eine farbige Mischung, die sich auf der Kieler »HANSE-
KOGGE« eingefunden hatte, um an einer »Schiffsreise wie im Mittelalter« teil-
zunehmen. Nur die Australier hielten sich zuriick, sonst war jeder Kontinent
vertireten.

Schwarzafrika mit Vertretern aus Nigeria und Kenya setzte die farbigsten
Akzente, die original nordafrikanische Nargilah - sie wurde nicht mit kolum-
bianischen Rauschgift sondern mit einer ganz konventionellen Tabakmischung
und Holzkohle beheizt - wurde nicht als »Friedenspfeife« ben6tigt sondern
diente ganz einfach als volkerverbindendes »GenuBmittel«, das den Chronisten
aber nicht wieder in das Heer der Tabakfetischisten zuriickfiihrte. Die Volks-
republik China ging mit Taiwan auf Tuchfiihlung und vertrug sich auf den 23,23
m X 7,78 m der Kogge besser als ihre Landsleute auf 150 km Distanz. Die star-
ke nordafrikanische Fraktion der Agypter, Mauretanier und Tunesier gab Gele-
genheit, nicht nur iiber »Gott und die Welt« sondern auch iiber » Allah und die
Welt« - was nach dem Verstidndnis des Islam durchaus das gleiche ist - zu spre-
chen. Die ehemaligen Ostblockldnder schickten Teilnehmer aus Polen und
Tschechien, denen man anmerken konnte, daB sie sich im Westen sehr wohl
fiihlten. Die beiden US-Biirger aus Alabama sprachen nicht den fiir Européer
schwer verstidndlichen »southern dialect« sondern Deutsch wie alle anderen
Teilnehmer. Die CDG war mit vier Européern vertreten - wie anders sollte man
Dominique sonst einordnen. - Ohne die Hilfe dieser bunten Schar wiren wir
von der » HANSEKOGGECc« reichlich iiberfordert gewesen, wenn es galt das
Bratspill zum Segelsetzen zu bedienen.

Am Freitagnachmittag (17 JUN) trudelten die Teilnehmer langsam ein, wur-
den in die jeweils 2 m2/Nase als Schlafplatz vorgesehenen Laderaumfliche ein-
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gewiesen, was bei dem einen oder der anderen zunichst eine »mittlere Krise«
ausloste. Als nicht ganz ausreichend erwies sich das Verstdndnis fiir »warme,
wetterfeste Bekleidung«, wie sie in der Einladung wohl mitgeteilt wurde. Bei
dem vorherrschenden Wetter sah man doch einige, die wohl andere Vorstel-
lungen dazu hatten. Auch die Ausriistung mit Isomatten und Schlafsicken war
nicht 100%-ig. Lawrence meinte, dal mein Segelparka nicht nur tagsiiber schon
warmn hielt, sondern auch nachts eine gute Zudecke wire. Zwolf Kojen und drei
Héngematten waren die »konventionellsten« Schlafstdtten. Der Rest verteil-
te sich zwanglos auf dem FuBBboden der Kogge und des begleitenden Fisch-
kutters »GOTLAND« Die notwendige Einweisung in das Rettungsgerit geriet
zu einer allgemeinen Gaudi, als gleich zwei Rettungswesten ausgelost wurden,
und nachdem Skipper Reiner den dafiir verantwortlichen Knopf zeigte, gelang
es Wessam aus Agypten unschwer, auch ihre Weste zu aktivieren.

Nach einem etwas aus dem Terminplan gefallenen Start schleppte uns Karl
mit der »GOTLAND« bis vor das Olympiazentrum Schilksee, wobei wir fiir
einen kurzen Schlag das Segel setzten. Bevor wir dann in der Strander Bucht
Anker warfen, wurden in der Pantry schon Vorbereitungen fiir das Abendbrot
»anriichig«. Der sich entwikkelnde Duft erschwerte die notwendigen see-
ménnischen Arbeiten erheblich. Das Ergebnis, »Indisches Curry-Huhn mit
Reis« stand auf dem Speiseplan, wurde von der internationalen Gesellschaft
beifillig aufgenommen. Beim Licht einer Petroleumlampe safien wir noch lange
zusammen. Mit dem Schlauchboot nahm Stefan-Nussi einen regen Transfer
»HANSEKOGGE«-Schilksee und zuriick auf, gab es doch einige, die nicht auf
die Life-Ubertragung der Soccer-Weltmeisterschaftserdffnung verzichten woll-
ten.

Die Ankerwache wurde von einem Crewmitglied gegangen, dem sich aber
immer einige der Giste anschlossen. Zeit fiir interessante Gespriche mit Men-
schen aus allen Ecken der Welt. Hierbei fiihrte Thmed aus Tunesien vor, daB die
Nargilah nicht in die Hektik mitteleuropaischer Lebensart paft, brauchten doch
die Vorbereitungen bis zum ersten »Dampf« 3/4 h.

Gegen 0700 h am Sonnabend erschienen die ersten Gesichter, mehr oder
weniger erfrischt und es erwies sich nur zum Teil, daf3 Schlaf schon macht. Das
Erscheinen von Lin aus der VR. China - wie immer mit einem frohlichen
Gesicht - reizte mich zu der Bemerkung, daB3 ich nun endlich wiite, wie eine
chinesische »Morgenmuffeline« aussieht. Das Gros folgte der Aufforderung,
den jungen Morgen mit einem positiven »J A« zu begriifien, eher zogerlich. -
Nachdem Tische und Banke fiir die dreiffig Mitsegler verstaut waren, hief3 es
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»Anker auf« fiir das Gangspill und die »\GOTLAND« nahm uns auf den
Haken. Das Segel wurde mit Hilfe des Bratspills und einiger freiwilliger Hel-
fer vorgehei3t. Andrzej aus Polen zeigte, daB er zwar noch keine Kogge gese-
gelt hat aber immerhin Yachterfahrung hatte. Auch die beiden Tschechen hat-
ten in ihrer sozialistischen Vergangenheit Kooperation und Solidaritit gelernt
und waren brauchbare Seeleute. »Sehleute« dagegen gab es mehrere, wobei ich
durchaus davon ausgehe, daB mehr das ungewohnte Ambiente und vielleicht
ein biBchen Angst Ursache ihrer Zurtickhaltung war. Nun ist ein »Mastgarten,
in dem die Gordings wie Lianen durcheinander wuchern, nicht gerade der idea-
le Einstieg fiir Neulinge. - Das Queren der Eckernférder Bucht konnte kurz-
zeitig Verwirrung in den Verlauf der »Aalregatta« und in die Richtung der Ver-
dauung bringen. Zu ernsthaften Erkrankungen fiihrte das aber nicht. Die Lan-
dabdeckung verhinderte groBere Schiden.

Vor Schleimiinde wechselten wir den Antrieb, d.h. Karl kam mit der
»GOTLAND« wieder »zum Zuge«. Als wir in Kappeln waren, veranlaBte uns
die offene Briicke, diese zu passieren und am Siidhafen festzumachten, noch
hinter der »GOTLAND« hiangend, durch Aufstoppen mit der Heckleine. Das
Mandover klappte gut - Karl hatte mal wieder alles mit sanfter Hand fest im
Gniff.

Im Kiichenbereich setzte eine emsige Téatigkeit ein, Salat und Tatziki wur-
den vorbereitet als Beilage fiir’s Gegrillte, das ganz auf die starke moslemische
Fraktion ohne Schwein abgestimmt war. Mit Riicksicht auf unsere Giste ver-
zichteten wir auf ein »open ship«, das wir sicher voll gekriegt hétten. - Nur weni-
ge Fremde kamen iiber die Gangway, so die Damencrew aus Bremen, die ihren
Liegeplatz fiir uns etwas voraus verlegt hatte. Eine besondere Freude war es,
den Lehrmeister von Uwe Baykowski mit Enkel an Bord begriien zu kénnen.
- Eine Extragaudi gab es, als ein Passant sich erbot, eine Gruppe von uns zu
photographieren. Sofort holte jeder seine Kamera hervor - eine eindrucksvolle
Schau japanischer Feinmechanik - und der gute Mann mufite die immer aus-
gelassener werdende Schar mit wechselnden Kameras ablichten. Fiir seine
Miihen bekam er und seine Frau, deren Mann wir so lange »mifbraucht« hat-
ten, ein Bier und - einen Aufnahmeantrag. - Aus unseren (geraden) Binken bil-
deten wir einen Kreis zunédchst um die als Heizungen umfunktionierten Grillo-
fen. Mit Gesang wiarmten wir uns auf, sodafl wir auf die Heizung verzichten
konnten. Wessam aus Nigeria zeigte, wieviel Musikalitit in den Afrikanern
steckt, auch die beiden Kolumbianer lieBen erkennen, dafl wir Norddeutschen
uns deutlich ruhiger geben. Alle stimmten in die Shanties ein, eine Gitarre zur
Begleitung fehlte leider.
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Fiir die Nacht im Kappelner Siidhafen verzichteten wir auf Wachen. So
konnten wir ungestort schlafen bis einige unentwegte Fu3ballfans »leichtfiiBig
wie Gazellen - oder wie heifen diese groBen, grauen Tiere mit den langen Riis-
seln?« den Weg vom Fernseher irgendwo an Land in ithre 2 m2 suchten und
schlieBlich auch fanden. Regen zwang die Freiluftfreunde unter Deck. Am
nidchsten Morgen hat sich alles wieder wundersam entwirrt. - Das Friihstiick
wurde durch die fiir 0900 h angesagte Briickendffnung etwas verkiirzt.

Am Sonntagmorgen ging es wieder zuriick nach Kiel, teils unter Ségel, teils
an der GOTLAND hingend. Wir machten bei der Reventloubriicke fest -
schon bereit fiir die KIELER WOCHE ‘94, die gerade begonnen hatte.

Es wird soviel iiber Rassismus gesprochen - auf der HANSEKOGGE fand
d e r jedenfalls nicht statt. War unser Schiff etwa zu klein? Das kann man so
nun auch nicht gerade sagen. - Es war schon eine groe Sache auf unserem

groBen Schiff!
Han$S

Eine Fahrt iiber Svendborg zu den Wassertagen
in Korsér vom 25.08. - 29.08.1994

Wie ich zur Kogge kam

Als »frischgebackener Kammerling« (Insider-Begriff fiir Mitarbeiter einer
THK) und frischgebackenes Nordlicht, trat ich im Dezember letzten Jahres
meine Arbeit in der IHK zu Kiel an. Schon am ersten Tag, also noch deutlich
vor den Namen und Gesichtern der meisten Kollegen, begegnete mir in der
Kammer »die Kogge«. Zunichst Herr Westphal und Herr Janzen, danach auch
Jiirgen Karrock, wiesen mich in die verschlungenen Pfade der Geschichte der
Kogge ein. Zunichst nur mit begrenztem Erfolg, war ich doch als echter Bin-
nenlinder bislang auf See eher mit dem Fiittern von Fischen, denn mit see-
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mannischen Arbeiten beschiftigt. Meine Begeisterung hielt sich also zunichst
in Grenzen, wenngleich ich bereits zu diesem Zeitpunkt anerkennen muBte, da3
es sich bei dem Projekt »Hanse-Kogge Kiel« endlich einmal um eine ABM han-
delte, der man auch mit einem volkswirtschaftlich geprigtem Gewissen gelas-
sen gegeniibertreten konnte.

Als ich im Sommer angesichts der regen Reisetétigkeit der Kogge einen
leichten Begeisterungsausbruch nicht vor Herrn Janzen verbergen konnte, war
es denn auch geschehen. Er bat mich in seiner unnachahmlichen und gewin-
nenden Art, die jede Form von Widerworten schon vorab als unsinnig und vol-
lig deplaciert erscheinen 148t, Jiirgen Karrock »in Sachen Kogge« zu unter-
stiitzen, am besten dergestalt, daB ich mich ein wenig der Offentlichkeitsarbeit
des Kogge-Projektes annihme. Diese Chance nutze natiirlich auch Jiirgen Kar-
rock umgehend, um mir gleich die Teilnahme an der niichsten anstehenden
Tour zu den schmackhaft zu machen. In der Einsicht, daB ich kaum auch nur
eine verniinftige Tat fiir die Kogge wiirde leisten kénnen, wenn ich nicht die
Leute kenne, die das Kogge-Projekt mit Leben fiillen, sagte ich zu. Etwas skep-
tisch zugegebenermaBen, teils wegen der gesundheitlichen Anforderungen, die
so viel Wasser um mich herum an meinen Magen stellen, teils wegen der bereits
avisierten »eher rustikalen Unterbringung an Bord«. Gleiche Bedenken hegte
auch meine Frau, die sich mannhaft entschlossen hatte mich zu begleiten. Nicht
das wir irgendwie »verpimpelt« wiren, ich hoffe der Ausdruck ist auch fiir einen
echten Norddeutschen nachvollziehbar, er meint irgendetwas zwischen »ver-
wohnt - dekadent - unflexibel - hyperbequem - verrentnert und so weiter«, »ver-
pimpelt eben, also nicht das wir so wiren, aber immerhin lag unser letztes
Zeltlager schon einige Jahre zuriick und man hatte sich mittlerweile an echte
Betten gewdhnt.

Die erste Etappe nach Faborg

So ging es am 25.08.94 los, zunidchst nach Faborg, dann nach Svendborg und
auf der letzten Etappe zu den Wassertagen nach Korsér Zwischendurch wur-
den wir auf den einzelnen Etappen immer wieder von Gisten begleitet, ein
Aspekt der die Kasse schonte und fiir Abwechslung sorgte. Nachdem wir uns
also zu nachtschlafender Zeit an der Seegartenbriicke gesammelt hatten, ging
es gegen 8.00 Uhr los. Zunichst wurden die Kojen verteilt und die Sachen pro-
visorisch verstaut, danach war an Deck erst einmal kennenlernen angesagt.
Offensichtlich waren ndmlich noch weitere Expeditionsteilnehmer an Bord, fiir
die es die Jungfernfahrt auf der Kogge sein sollte. Das Kennenlernen gestaltete
sich ich den nidchsten Minuten allerdings etwas schwierig, da plotzlich dichte-
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ster Nebel iiber uns hereinbrach, so daB wir uns ganz am Rande der Fahrrin-
ne bewegend, und am Haken der »Gotland« hiingend, langsam vorwirts taste-
ten. So brauchten wir fast eine Stunde, bis wir Strande hinter uns gelassen hat-
ten und die Sicht etwas besser wurde. Endlich hielt der Skipper denn auch die
Zeit fiir gekommen an die leibliche Starkung zu denken, so daB die ndchste
Runde des Kennenlernens an den Friihstiickstisch verlegt wurde und sich dort
auch sehr erfolgreich gestaltete. Die Uberfahrt nach Faborg war dann wenig
spektakuldr, daB Wasser gar so ruhig, daB Petra, meine bessere Hilfte und ich
vollig beschwerdefrei blieben. Es war uns gar nicht aufgefallen, daB wir nicht
gesegelt hatten, das merkten wir erst, als einige andere aus der Crew dies lauts-
tark beklagten. Kaum in Faborg angekommen wurden die Vorbereitungen fiir
ein verspitetes Mittag- oder ein verfriihtes Abendessen getroffen, dessen Zele-
brierung dann leider durch massive Regengiisse beeintridchtigt wurde.
Geschmeckt hat der Matjes trotzdem und meiner Frau und mir ging es immer
noch gut. Zwecks der Abendgestaltung teilte sich die Truppe dann in Knei-
pengidnger und FreBsdcke. Erstere arbeiteten das relativ liberschaubare Ange-
bot an Etablissements im Ort ab, die anderen steuerten zielstrebig auf einen
Pizza-Bicker zu. Nach einer vergleichsweise kurzen Nacht erniichterten einen
dann die sanitdren Verhiltnisse im Faborger Hafen schlagartig. Charme und
Sauberkeit entsprachen ungefiahr der einer Bahnhofstoilette und der Gang von
der Kogge zu den Duschen und zuriick war auch nicht dazu angetan, sich in das
Drumherum zu verlieben. So verlieBen wir Faborg am Morgen ohne groBen
Trennungsschmerz.

Die zweite Etappe nach Svendborg -
Kultur und Open-Ship

Es folgte eine sehr schone Fahrt an der Kiiste Fiinens entlang, in deren Ver-
lauf wir sogar kurzzeitig einmal die Segel hissen konnten. - ich denke so heif3t
das nicht nur bei Fahnen -. Jedenfalls waren wir nicht mehr am Haken und fuh-
ren selbstindig unter Segeln. Auch das Wetter spielte mit, so dal wir uns
zwanglos an Deck verteilen konnten. Wihrend einigen Mitfahrern offen-
sichtlich das Herz aufging angesichts sich wenigstens teilweise blahender Segel,
lieB dieser Anblick meine Frau und mich eher kalt. Irgendwie waren wir nur
langsamer als vorher, ein Aspekt, den die passionierten Segler als »nun wirk-
lich zweitrangig« einstuften. AuBerdem konnte man sich an Bord nicht mehr
so gut bewegen, weil iiberall Leinen gespannt waren und man stidndig aufpassen
muBte, um sich nicht lang zu legen.
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Sehr schon war allerdings dann der zweite Hafen, den wir anliefen, Svend-
borg. Schon wihrend des Anlegemandvers standen die ersten potentiellen
Besucher am Kai und warteten ungeduldig, daB wir sie denn nun an Bord
lieBen. Dabei waren wir etwa zwei Stunden vor der Zeit da und hatten gehofft
noch in aller Ruhe einige weitere Aufriumarbeiten hinter uns bringen zu kon-
nen. Nicht das wir nicht bereits auf der Fahrt fleiBig gewesen wiren, aber wir
hatten die Zeiteinteilung irgendwie anders geplant. Wie sich herausstellte waren
in den lokalen Zeitungen aber falsche Uhrzeiten fiir die »Open-Ship«-Veran-
staltungen auf der Kogge abgedruckt gewesen. So hatten wir gleich einen Hau-
fen Leute an Bord, auch wenn wir zundchst versuchten die Leute noch eine
Stunde zu vertrdsten. Kurz danach kam auch der oberste aller Museumsdi-
rektoren der Stadt Svendborg, Herrn Benno, um uns willkommen zu heien.
Nach dem sich der erste Trubel gelegt hatte, war dann auch Gelegenheit, in
kleinen Gruppen die wirklich schone Innenstadt von Svendborg zu besuchen.
Da das Wetter am Freitag mitspielte traf man sich letztlich fast zwangslaufig in
einem der zahlreichen StraBencafés, wo man feststellen konnte, da3 Bier in
Dinemark zwar nicht billig, aber immerhin bezahlbar ist. Eine Erkenntnis,
deren Bedeutung sich jedem bekennenden Biertrinker unmittelbar
erschliet. AuBerdem gab es noch Gelegenheit, das, unmittelbar gegeniiber des
Liegeplatzes der Kogge plazierte Schiffahrtsmuseum zu besuchen. Ein Besuch
der sich wirklich lohnt, da das Museum zwar relativ klein ist, aber mit viel Liebe
zum Detail ausgestattet worden ist. Zudem war der Besuch fiir die Koggianer
kostenlos. Auch fiir das Abendessen war von unseren Gastgebern gesorgt wor-
den, sogar an einem, wie es schien, filhrenden Haus am Platze. Dennoch waren
die quicklebendigen und lebensnahen Erzdhlungen von Karl iiber seine umfas-
senden Kutter-Erfahrungen in der Ostsee mit Abstand das Aufregendste am
Abendmabhl. Nicht gerade lukullisch verwohnt, aber immerhin gesittigt kehr-
ten wir dann auf die Kogge zuriick und lauschten dort noch den Gitarren- und
Sangeskiinsten unseres Crew-Mitgliedes Erik. Dieser Abend an Bord war,
zumindest fiir Petra und mich, der gemiitlichste und stimmungsvollste wahrend
der ganzen Fahrt.

Das Finale in Korsor Teil 1 -
oder wie man ohne Seegang seekrank wird

Am nichsten Morgen ging es dann wieder sehr frith weiter gen Norden,
muften wir doch den ganzen Weg nach Korsor bis zum Mittag geschafft haben.
So blieb also erneut fast nur der Haken der »Gotland«, wollte man den Ter-
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minplan einhalten, ein Umstand, der erneut leise Enttduschung hervorrief. Die
geringe Zeitspanne in der gesegelt wurde und in der einigermaBen akzeptabler
Wind herrschte, reichte aber schon, um bei Petra und mir die Magensifte zu
aktivieren. Dies sogar so stark, da3 auch das Einwerfen extra starker »Super
Pep« - Reisekaugummis nur noch begrenzt half. Bei unserem Skipper rief das
nur grenzenloses Unverstindnis hervor, schlieBlich war es nicht einmal ein
»laues Liiftchen«, das sich da regte und von echten Wellen wollte er schon gar
nicht sprechen. Fiir ein wenig Ablenkung vom geplagten Magen sorgte dann
aber die Nidherung an Korsor. Die seeseitige Betrachtung dieser riesigen Bau-
stelle der Briicke iiber den »GroBen Belt« ist, zumindest fiir jemanden der auch
heutezutage technischen Leistungen noch Bewunderung abzuringen vermag,
ein echtes Ereignis.

Das Finale in Korsér Teil 2 -
oder die Geschichte einer vollkommenen Betreuung

Entschéddigt, entweder fiir die mangelnden Segelmoglichkeiten oder fiir
einen hyperaktiven und hypersensiblen Magen-/Darmtrakt, je nachdem von
welcher Warte man diese Etappe betrachtet, wurde die gesamte Crew dann
aber vom Empfang und von der Betreuung in Korsor. Die Wassertage in Kor-
sOr sind eine Veranstaltung der ortlichen Unternehmer und Einzethédndler im
und um den Hafen. Der Chef dieser Gruppierung, in nenne sie einmal Gewer-
beverein, Herr Thomasson hatte uns als Attraktion eingeladen und uns gebe-
ten auch in Korsor die Moglichkeit eines »Open-Ship«, also einer Kogge-
Besichtigung zu bieten, wozu wir denn auch gerne bereit waren; einmal wegen
der freundlichen Aufnahme und zum zweiten wegen der damit verbundenen
geldwerten Vorteile. AuBerdem sollten ausgewihlte Géste am Abend Gele-
genheit haben das Feuerwerk, das als Abschlu3 der Wassertage vorgesehen war,
von Bord der Kogge aus zu erleben. Kaum waren wir in den Hafen eingelau-
fen, wir waren sozusagen noch beim » Andocken, stiirmte Herr Thomasson
schon mit mehreren Kérben und Paletten Verpflegung auf die Kogge. Diese
Aktion brachte ihm spontan viele Freunde, da wir seit einem sehr frithen Friib-
stiick mittlerweile michtig Kohldampf geschoben hatten. Es zeigte sich einmal
mehr, dal man gelegentlich Leuten auch mit kleinen Dingen eine groe Freu-
de machen kann. Der Imbi8 kam jedenfalls wie gerufen und das Bier wollte
eigentlich auch keiner verkommen lassen. Den ganzen Nachmittag iiber, egal
ob es gerade in méchtigen Schauern regnete oder einmal kurzzeitig die Sonne
schien, tiirmten sich die Menschenmengen auf der Kogge, um unser bestes
Stiick zu besichtigen und uns mit Fragen zu bombardieren. AuBerdem bot die

- N
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Kogge einen der besonders exponierten Plitze um den Schiffskorso im Hafen
mitzuerleben, in deren Mitte ein Brautpaar stand. Dies und die Tatsache, daB
Korsor als Stadt nicht viel zu bieten hat, fithrten dazu, da man sich vor-
nehmlich an Bord aufhielt und tatsichlich durchgéingig die Giiste betreute.

Abendgestaltung

Am spiten Nachmittag, als die ersten begannen an das Abendessen und eine
vorgezogene ausgiebige Duschung zu denken, stellten wir fest, daB es im Han-
delshafen in dem wir lagen, keine 6ffentlichen Duschen gab. Aber auch dieses
Problem l6ste sich in Luft auf, da sich im Handumdrehen ein Reprisentant
eines ortsansissigen Ruderklubs fand, der uns die Schliissel zum Klubhaus in
die Hand driickte und uns eine grobe Wegbeschreibung gab. So machten wir
dann zwar einen halben Stadtrundgang, konnten aber recht komfortabel und
ganz intim, so nur fiir uns, duschen. Am Abend waren dann Plitze in einem
Restaurant reserviert, dessen Kiiche angesiedelt war, irgendwo zwischen ara-
bisch, es hieB » Alhambra«, spanisch, dies mag eine Reminiszenz an Granada
sein und dem was man wohl als dédnisch-gutbiirgerlich bezeichnen wiirde. Also
irgendwie war es zwar nicht genau zuzuordnen, aber es schmeckte ausge-
zeichnet. Bereits gegen 19.00 Uhr, also zur besten Tischzeit, begann dann zwi-
schen den Tischen eine Drei-Mann-Band zu spielen, deren Gerduschent-
wicklung die Unterhaltungen am Tisch etwas erschwerte, da sie direkt neben
uns spielte. AnschlieBend daran widmete uns die Chef-Kellnerin des Hauses
auch noch einen Bauch-Tanz, so daB3 wir uns, von so viel, nicht unbedingt dani-
scher Kultur fast erschlagen wieder auf gen Kogge machten, um dort die Vor-
bereitungen fir die Géste zu treffen. Einige von uns, die die Riickfahrt aus Zeit-
griinden nicht am Montag auf der Kogge, sondern bereist am Sonntag mit der
Féahre von Korsor nach Kiel antreten wollten, beschéftigte derweil bereits der
Gedanke daran, wie man giinstigsterweise den Transfer zum Fahrhafen nach
Halskov und ein vorgeschaltetes Friihstiick wiirde organisieren kénnen. Diese
Gedanken wurden kurzzeitig von einem sehenswerten Feuerwerk verdrangt,
an dem sich auch zwei Schiffe der polnischen Kriegsmarine beteiligten, die ihre
Schiffe zwecks Schmiickung und Montage der Feuerwerksgestelle zur Verfii-
gung gestellt hatten. Das es so etwas mal in einem westeuropéischen Hafen gibt
hitte vor einigen Jahren wohl auch noch keiner erwartet. Nach dem Feuerwerk
kehrte diese Sorge zwar kurzzeitig wieder, erwies sich aber sehr schnell als
unbegriindet, da unsere Gastgeber auch hier vorgesorgt hatten.

Am Sonntag war fiir 8.00 Uhr eine ganze kleine Bickerei mit angeschlos-
senem Café gemietet worden, wo es Brotchen, Croissants, Kise, Aufschnitt und
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Kaffee satt gab. Im Anschlul daran erwartete uns ein Taxi, um uns zur Féhre
zu bringen und fiir die Fihre gab es auch noch Freikarten vom Gewerbeverein.
Diese Betreuung, aber auch der personliche Umgang mit den Vertretern des
Vereins waren so herzlich, da8 wir uns umsomehr freuen, daB wir gerade in den
letzten Tagen die erneute Zusage fiir die Wassertage in Korsor erhalten haben.
In 1995 geht es also wieder zu unseren Freunden nach Korsor.

Resumee

Der geneigte, vielleicht auch gelangweilte Leser mag sich nun wundern, dafl
in diesem Bericht sowenig vom Segeln, von Seefahrt und von Kogge-Geschich-
te, aber umsomehr von Essen und Trinken und Stadtbesuchen die Rede ist.
Aber ich schrieb ja bereits zu Anfang, da3 ich Landratte und Nicht-Segler bin
und weniger aus sportivem Seglergeist heraus mitgefahren bin, als vielmehr um
einige der Leute kennenzulernen und auch, daB gebe ich gerne zu, um ein
wenig »Sight-seeing« zu machen. Ich bin mir auch ganz sicher, daB auch dieser
Trip auf der Kogge Petra und mich nicht zu Segelfetischisten gemacht hat, dafiir
ist uns dann bei den Manovern doch zuviel Hektik und Kiirmel an Bord. Ich
hege auch den Verdacht, da3 wir auch in Zukunft in der Regel ein richtiges Bett
vorziehen werde, aber eines ist sicher, die Idee solch ein Schiff in echter Hand-
arbeit originalgetreu nachzubauen ist schon toll und das sehen offenbar alle
Beteiligten genauso. Anders glaube ich ist die gute Stimmung und der Zusam-

menhalt an Bord und die schnelle Integration der »Neulinge« kaum zu erkldren.
Wh

Am Samstag, den 10. September trafen sich Crew, Géste und Mitglieder des
Fordervereins zu einem gemiitlichen Grillfest auf der Kogge. Die Kogge lag
friedlich vor dem Schiffahrtsmuseum an der Seegartenbriicke und harrte der
Menschenmassen die da kommen sollten. Harrte sie hier noch in freudiger
Erwartung, so lieB einen der Blick zum Himmel eher skeptisch werden, weil es
zwischenzeitlich immer wieder sehr diister und gelegentlich auch sehr naB
wurde. Nun sind wind- und wettergegerbte Seglernaturen durch Spritzwasser
von ober natiirlich nicht zu beeindrucken und selbst iiberzeugte Landratten wie
ich wollten sich die Vorfreude nicht von einem mi3gelaunten Petrus verderben
lassen. Daher blieben alle Anwesenden letztlich von den diversen
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Regengiissen unbeeindruckt und lieBen sich in ihrer guten Laune nicht bela-
stigen. Jirgen Karrock hatte, exzessiv, wie es zunéchst schien, mit AugenmaS,
wie sich zuletzt herausstellte, eingekauft, um eine adéquate Versorgung mit fest-
er Nahrung und Fliissigbrat sicherzustellen. Es sei thm voller Erfolg beschieden.
Erfreulich war insbesondere der gute und vollig durchmischte Besuch. Durch-
mischt zum einen bei den Altersklassen, hierbei sei nochmals erwihnt, daB sich
das Kogge-Projekt ja eben auch durch das Miteinander quer durch alle Gene-
rationen auszeichnet, durchmischt aber auch hinsichtlich Crew-Mitgliedern,
Gisten, ehrenamtlichen Vereinsmitgliedern und potentiellen und ehemaligen
Sponsoren. Es war also eine bunt gemischte Schar, die hier zusammentraf und
bis in die Nacht hinein, gegen Ende waren dann zugegebenermaf3en mehr junge
Semester an Bord, einen duBerst gemiitlichen Abend an Bord verlebte. Die
Erfahrungen mit diesem Abend haben sicher zur Folge, daB er in dieser oder
dhnlicher Form im kommenden Jahr wiederholt werden wird. Freuen wir uns

darauf.

Wh

Das Jahr 1994 ist noch nicht einmal zu Ende, schon gibt es einen aktuellen
Terminplan fiir die Segelsaison 1995. Das gab es noch nie! Hieran kann man
sehen, daBl wir die Wiinsche vieler Aktiver aufgrund unserer enormen Flexi-
bilitdt und Schaffenskraft unverziiglich realisiert haben. Jeder Koggesiichtige
kann jetzt, z. B. unter dem Tannenbaum, die Termine mit seiner Urlaubspla-
nung abstimmen.

Wie man der nachfolgenden Planungsiibersicht entnehmen kann, ist bei
bestimmten Touren die Anzahl der Crewmitglieder begrenzt, d. h., es wird
grundsitzlich nach dem »Windhund-Prinzip« verfahren. Die Sicherheitsaspekte
werden natiirlich eingehalten, was heiBen soll, daB ohne qualifizierte/erfahrene
Crew-Mitglieder die Kogge nicht segeln wird und aus diesem Grund diese Mit-
glieder vorrangig beriicksichtigt werden.

Das Motto lautet also: ANMELDEN — SO SCHNELL WIE MOGLICH !

Damit jeder weil3, worauf er sich einlidBt, fiigen wir noch einmal die Segel-
bestimmungen/-hinweise bei.
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Terminplan 1995

01  Schleswig: »Baltic Week 95« 26. - 28. April
Mittwoch-Freitag
02 Hanse-Wirtschaftstage in Karlskrona /Siid-Schweden  10. u. 11. Mai
plus Hin.- u. Riickfahrt Anfrage!
03 Intern. Opti-Regatta in Kiel-Schilksee
Giste-Tagesfahrt ;
Revier: Kieler Bucht; am 27. Mai, ca. 4 Std.
max. 10 Crewmitglieder 25. Mai abends
bis 27.Mai
04  Viereinhalb-Tages-Fahrt
Gistefahrt ; Revier: Kieler Bucht
max. 5 Crewmitglieder 29. Mai - 2. Juni
Montag -Freitag
0S5  Drei-Tages-Fahrt
Gastefahrt ; Revier: Kieler Bucht/ Schlei 2.-4. Juni
max. 5 Crewmitglieder Freitag - Sonntag
06 Kirchentag in Hamburg
Gaéste-Fahrt )
Nord-Ostsee-Kanal-Fahrt bis Brunsbiittel (Ubernachtung), Elbe-
Fahrt bis Hamburg (Riickfahrt siche nichste Tour)
max. 10 Crewmitglieder 12. Juni bis
18. Juni, 12.00 h
Montag bis
Sonntag
07 »100 Jahre Nord-Ostsee-Kanal«
Schiffskorso »Brunsbiittel - Kiel« -
vorher Uberfithrung von Hamburg (s. 0.)
max. 5 Crewmitglieder 19./20. Juni
Montag/Dienstag
07.01 Kieler Woche
Giste-Tagesfahrt; Revier. Kieler Bucht
max. 10 Crewmitglieder 21. Juni
Mittwoch

07.02 Kieler Woche

Gaiste-Tagesfahrt; Revier. Kieler Bucht

max. 10 Crewmitglieder 22. Juni
Mittwoch
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08

09

10

11

12

13

Kieler Woche

Giste-Tagesfahrt ; Revier: Kieler Bucht

max. 10 Crewmitglieder 23. Juni

Freitag

Kieler Woche

Giste-Tagesfahrt ; Revier: Kieler Bucht

max. 5 Crewmitglieder 24. Juni
Samstag

Kieler Woche

Gaste-Tagesfahrt ; Revier: Kieler Bucht

max. 10 Crewmitglieder 25. Juni
Sonntag

Ostsee -Sommertorn

(Sommerferien in S-H : 29.06. - 9.8.1995)

Die Fahrt endet in Heiligenhafen (siche Tour 13) 30. Juni bis

14, Juli

geplant!

Heiligenhafener Hafentage 15.-16. Juli

Samstag/Sonntag

Sail Bremerhaven 95

Festival der Windjammer in Bremerhaven.
Die Kogge muB nicht an allen Tagen teilnehmen!

Wird noch bestimmt. 21. - 26. Juh
Freitag - Sonntag

plus Hin.- und Riickfahrt

13.05 Tagesfahrt

14

Gaistefahrt; Revier: Kieler Bucht 5. August
max. 5 Crewmitglieder

Korser/DK - Wassertage -

Giste-Fahrt

Einladungsfahrt iibers Wochenende zu den »Wassertagen«
nach Kosgr:

max. 10 Crewmitglieder 25.-27. August
Freitag - Sonntag

Stand 18.01.1995
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Personen die auf der Kogge mitfahren sind keine Passagiere sondern Crew-
mitglieder, auch dann, wenn fiir die besonderen Belange der Kogge Crew-
mitglieder durch den Forderverein Historische Hansekogge Kiel e. V. gestellt
werden.

An Bord der Kogge unterstellen sich alle Crewmitglieder den Regeln der
Seemannschaft und den Bestimmungen des Seerechts, insbesondere der

Kommandogewalt der Bootsfiihrung.

Widrige Wetterlagen - ab ca. 6/7 Windstédrken legt die Kogge i. d. R. nicht
mehr ab - oder Havarien konnen die Bootsfiihrung veranlassen, die Fahrt
zu unterbrechen, Reparaturen vorzunehmen, vorzeitig zuriickzukehren
sowie Aus- und Einlaufzeiten angemessen zu verschieben. Eine Riicker-
stattung oder Nichtzahlung des Kostenbeitrages ist hiermit grundsitzlich
nicht verbunden.

Wird eine Fahrt vor Beginn vom Forderverein Historische Hansekogge Kiel
e. V. abgesagt, werden die bereits gezahlten Kostenbeitriige zuriickerstattet.
Weitere Rechtsanspriiche gelten in beiderseitigem Einvernehmen als aus-
geschlossen.

Bei Abbruch der Fahrt aus personlichen Griinden mu8 fiir die Kosten der
Weiterreise selbst aufgekommen werden.

Fiir den Verlust von personlichem Eigentum wird keine Haftung tiber-
nommen.

Mit der Anmeldung zu einer Fahrt bestitigt das Crewmitglied, daf3 es orga-
nisch gesund ist, an keinen ansteckenden oder Anfallskrankheiten leidet,
mindestens 15 Minuten ohne Unterbrechung im freien Wasser schwimmen
kann und evtl. Sehfehler durch Augenglédser ausgeglichen hat. Im Zwei-
felsfall ist die Bootsfiihrung berechtigt und angewiesen, hieriiber eine schrift-
liche Erklidrung oder ein drztliches Attest zu fordern.

Bordschuhe, wetterfeste Kleidung (Olzeug) sowie bei Bedarf, Schlafsack,
Luftmatratze oder Iso-Matte sind mitzubringen.

Mobile Sende- und Empfangsanlagen sollten nicht mitgenommen werden.
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AuBerdem ist es ausdriicklich untersagt, Waffen - selbst wenn diese erwerbs-
scheinfrei sind - mit an Bord zu nehmen.

e Vor Fahrtantritt ist die Bootsfiihrung verpflichtet eine Liste mit Namen und
Anschrift jedes einzelnen Crewmitglieds zu erstellen.
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